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linea Rossa, nel 2024 diventa metropolitana a misura di bambini:
quelli della Verde di superficie focus Scuola
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A cura del %EIDB% in collaborazione con SPEED

IL SINDACO MATTEO LEPORE
«Chiedo la collaborazione di tutti per salvare vite
Multe? Da gennaio e con calma»

Il primo cittadino illustra il provvedimento: «‘applicazione sara progressiva, i bolognesi apprezzeranno
Servira un anno e mezzo per giudicarlo, vedrete che diventera un punto di forza della nostra amministrazione»

«La Citta 30 vogliamo realizzarla
insieme ai bolognesi, I'applica-
zione avra una velocita lenta e
progressiva. Ci confronteremo
nei quartieri, di pari passo, per
capire come migliorare il prov-
vedimento. E io credo che, alla
fine, questa rivoluzione sara uno
dei motivi per cuii cittadini con-
fermeranno questa amministra-
zione». Matteo Lepore, sindaco
di Bologna, & convinto della svol-
ta che ha impresso alla mobilita
della nostra citta.

Sindaco Lepore, dal 1° genna-
io, il limite in citta per la mag-
gior parte delle strade diven-
tera ufficialmente a 30 chilo-
metri all'ora. Come mai ha pre-
so questa decisione?

«Dopo la pandemia, gli incidenti
sono aumentati. Il nostro obietti-
vo & zero morti sulle strade. Noi
vogliamo una citta piu sicurae a
misura di persona, in particolare
penso ai bambini e ai piu fragili,
come gli anziani. La Citta 30 era
gia stata inserita nel program-
ma di mandato ed & un provve-
dimento in vigore in tante citta
europee, con risultati importanti.
Vorrei poi ricordare che la prima
ordinanza su una Zona 30, a Bo-
logna, risale al 1989».

Il nuovo limite é gia in vigore,
maiil vero test arriva ora, al rien-
tro dalle vacanze. Come si com-
porteranno i bolognesi?

«l nostri cittadini, come sempre,
saranno collaborativi, ne sono
certo. Servira almeno un anno
e mezzo per giudicare la Citta
30. Non si tratta solo di andare
piu piano, &€ un modo diverso di
guidare, cambia completamen-
te la percezione della strada. Si-
gnifica anche guidare con me-
no stress. La vera differenza la
faranno gli interventi di manu-
tenzione che stiamo facendo per
mettere in sicurezza le strade,
tra l'altro molto colpite dall‘allu-
vione Copriremo le buche e si-
stemeremo i marciapiedi dan-
neggiati».

Si tratta di un provvedimento
delicato, che ha sollevato dubbi

Bruxelles, Valencia,
Graz, Edimburgo
non sono tornate
indietro da questi
divieti. In Italia
riceviamo richieste
di informazioni

da molti Comuni,
compresi alcuni

di centrodestra
come Pisa

Per incontrare

il sindaco scrivi a
dilloalsindaco@comu-
ne.hologna.it o rimani
informato seguendo
su Telegram
@mattecleporebo

e perplessita e che é gia bersa-
glio di critiche da parte dell'op-
posizione. Non teme ripercus-
sioni sul gradimento dei bolo-
gnesi?

«Abbiamo messo subito in cam-
po Citta 30 perché serve tem-
po per abituarsi ai cambiamen-
ti, come tutti i progetti che vo-
gliono incidere, in meglio, sulla
citta. Capisco le preoccupazioni
di chi usa l'auto per lavoro, ma
all’'estero, nelle citta in cui il limi-
te @ giain vigore, in realta il traf-
fico & diventato piu fluido. Inol-
tre, stiamo facendo un grosso

Gli autovelox non
saranno utilizzati per
multare a 30 km.
Stiamo sviluppando
la sincronizzazione
dei semafori in tutte
le grande radiali,
manterremo a 50 km
le principali strade
d’accesso e i viali di
circonvallazione

investimento sul trasporto pub-
blico: da giugno 2024 avremo
treni ogni quarto d'ora che attra-
verseranno la citta, ci vorranno
15 minuti dalla stazione di San
Ruffillo per scendere a Borgo Pa-
nigale. Stiamo cambiando tut-
ti gli autobus, trasformandoli in
mezzi elettrici e filobus, e dal
2026 avremo due linee di tram.
Insomma, il trasporto pubblico
supportera il cambiamento. E
non aumenteremo il prezzo dei
biglietti né degli abbonamenti
fino al 2025, per sostenere i red-
diti dei bolognesi»

Tanti guidatori temono che i
tempi di percorrenza si allun-
ghino, per andare ad accom-
pagnare i figli a scuola oppure
per recarsi al lavoro.

«Basta usare un gps o Google
maps per capire che il tempo di
arrivo dipende soprattutto dal-
le interruzioni: cantieri, sema-
fori, ecc. Stiamo sviluppando la
sincronizzazione dei semaforiin
tutte le grandi radiali, manterre-
mo a 50 chilometri le principali
strade a scorrimento veloce e i
viali di circonvallazione. Chi usa
l'auto per lavoro, non avra pro-
blemi. Inoltre, invito tutti a riflet-
tere: negli orari di punta, é diffi-
cile fare piu dei trenta chilome-
tri all'ora, anche se si ha fretta».
State ragionando anche su una
rimodulazione degli orari dei
servizi per ‘incastrare’ meglio
il traffico cittadino?

«Si, c'@ un tavolo di lavoro con
le associazioni di categoria. Ad
esempio, gli orari di ingresso nel-
le scuole caratterizzano il traffi-
co negli orari di punta. Poi c& il
tema del carico/scarico merci e
della movimentazione degli arti-
giani e dei fornitori, ovvero tutto
quel mondo del lavoro che attra-
versa la citta con l'auto».
Quando inizieranno i controlli?
E quando si comincera a mul-
tare?

«Le sanzioni si potranno eleva-
re dal primo di gennaio 2024. In
questi due anni abbiamo gia au-
mentato i controlli in via Azzurra
e via della Pietra, strade caratte-
rizzate da un‘elevata incidentali-
ta. Abbiamo deciso di inserire 5
autovelox in altrettanti punti de-
licati, con limiti a 50».

Gli autovelox multeranno chi
non rispetta i 30 chilometri?
Non rischia di passare come un
modo per fare cassa?

«Non metteremo i velox fissi
sulle strade a 30. Non &, quin-
di, un sistema per fare cassa,
salvare vite & piu importante.
In questi mesi, la polizia locale
accompagnera questa misura:
non ci saranno imboscate de-

L'anno scorso

ci sono stati 4.000
incidenti in citta
metropolitana

e 60 morti,

di cui 23 nel capoluogo,
si tratta di ragazzi
spesso giovanissimi.
E’ inaccettabile.

[l nostro obiettivo

€ azzerare i decessi
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gli agenti per fare multe per i
30 all'ora, ma ci concentrere-
mo nelle zone scolastiche e piu
frequentate dagli anziani. Invi-
to pero a ricordarsi che, in ca-
so diincidente e contestazione,
la velocita & uno degli elemen-
ti principali per determinare la
colpa. E questo vale anche per
chi non osserva il limite nelle
zone 30».

Taxi e bus dovranno rispettare
il limite?

«L'impostazione & quella: do-
vranno rispettarlo. Poi stiamo ra-
gionando con i tassisti e il perso-
nale Tper per individuare even-
tuali criticita e risolverle».

E se citta 30 non funzionasse?
Si tornera indietro? Sara possi-
bile rivedere alcuni aspetti?
«Noi siamo sempre disponibili a
migliorare, la velocita di appli-
cazione di questa misura sara
progressiva, ci confronterem-
mo nei quartieri con i cittadini.
Sul sito abbiamo messo un que-
stionario e hanno gia risposto in
dodicimila, aiutandoci nell'im-
postazione. Detto cio Bruxel-
les, Londra, Parigi, Graz, Valen-
cia, Edimburgo, I'intera Spagna
che ha una legge nazionale ad
hoc, non sono tornate indietro
dalla Citta 30. E anche in ltalia
riceviamo richieste di informa-
zioni da molte amministrazioni,
comprese alcune di centrode-
stra, come Pisa».

Sidira, aLondra, Parigi, Barcel-
lona c’é la metropolitana che as-
sorbe gran parte degli sposta-
menti...

«Non tutte le citta spagnole
hanno la metropolitana, centri
di media grandezza come noi
hanno ottimi servizi. Noi stiamo
cercando di migliorarli: abbiamo
gia 100mila abbonati al bus, in
rapporto alla popolazione siamo
ai vertici. In piu c'¢ il Servizio fer-
roviario metropolitano e il tram
che arrivera».

Sul calo degliincidenti non tutti
sono d‘accordo: si fa notare che
la maggior parte degli eventi
mortali avviene in provincia e
che dipende, piu che dalla ve-
locita, da distrazione e uso del
cellulare. Quale obiettivo vi sie-
te posti?

«L'obiettivo & arrivare a zero
morti sulle strade. Uno puo
essere distratto e guardare il
cellulare, ma piu forte va piu
rischia di ammazzare qualcu-
no. L'anno scorso ci sono sta-
ti 4.000 incidenti con feriti in
citta metropolitana, 360 milio-
ni di euro il costo per il servizio
sanitario nazionale e 60 morti

Il trasporto pubblico

e un ulteriore tassello:
da giugno 2024 avremo
treni ogni quarto d'ora
che attraverseranno

la citta, e dal 2026
attive due linee di tram.
Blocchiamo i prezzi

dei biglietti e degli
abbonamenti del bus
fino al 2025

di cui 23 nel capoluogo, ragaz-
zi spesso giovanissimi. E inac-
cettabile».

Dossi, cartelloni, nuova se-
gnaletica, marciapiedi rialza-
ti: quanto avete investito nelle
opere collaterali?

«Abbiamo preventivato 24 mi-
lioni di euro in due anni per ag-
giustare le strade, allarghiamo lo
spazio per i pedoni e rendiamo
il manto stradale performante.
Per quanto riguarda la cartello-
nistica, siamo sui 150mila euro».
Come si integra la rivoluzione
a 30 all‘ora con la mobilita ci-
clabile?

«Stiamo investendo su piste ci-
clabili, aree scolastiche e strade
pedonali nei quartieri, ci saranno
poi sei nuovi parchi urbani: l'in-
sieme di queste misure cambiera
Bologna. Renderemo la citta piu
piacevole e adatta ad essere gi-
rata a piedi e in bici. Attenzione,
pero: non vogliamo demonizzare
I'auto, ma promuovere una con-
vivenza migliore tra bici e auto».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Stiamo investendo
su piste ciclabili,
aree scolastiche

e pedonali, parchi
urbani. Attenzione,
pero: non vogliamo
demonizzare |'auto,
ma promuovere

la convivenza tra chi
si muove sui pedali
e chi guida
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Domande e risposte:

ita di guida, sull'inguinamento 2 sugli incidenti

L'impatto atteso della rivcluzione sui temci di percorrenza, sulla moda

.

-

In quali strade si viaggia a 30 all’'ora?

Dal 17 huglio il Hrnite massima di velocits in e e
stracle urbane di Bologna & passato da 50 a 30
krmdbe la riveluzione annunciata dallamministrazio-
r, clurgue, & gid niziata, Ci sano, perd, snche ao-
cezion alla regola generale, cyverc aloune artetie &
sootfimanto veloce che fimangong 5 50 kmfh, co-
me i viali: "'glenco complete lo lrovale proseguen-
donella lettura di guesto speciale. | nuoy limit so-
no elat! lisseli seconde i dali di incidentalila e s ca-
ratleristiche delle vie, |30 ki inleressana ulle |&
slrade dei quarlieri, in cui < un forle mix di vlenli
{aulomolz:li, molorini, persone a piedi e in bizi), e
comvivona diverse [unzioni (raflico, 2biladoni. ne-
gqog, parchi. scuole, ecc). | S0 km/h reslano nelle
slrade con maolte corsie o spartitralfico e destinale
per lo piu al selo transito dei veicoli,

Aumenteranno i tempi di percorrenza?

Sono slatilatle comparazion sui lempl di perocorrren-
7o a Ll e 30 chilometrn orarn n citta che dimostraro
chele variazion scna mimimes. Per Belogna, si caloo-
la che siimpisgherd in media 12 secondi in pil 2 fare
un tragitto. La velocita media nella nostra citta, spie-
ga lamministrazione, e di Z¥ chilometri orari. E
I'834% degli spostamenti avviens a una velocita me-
clia sacta i 30 chilometri orar. Lo stile di guida tipico
dei 30 kmdh, fatta di grandi accelerate & frenate,
areda percalo, nguinamanto © rumers, ma senza far
guadagnars verdrnenle tempo, Capila i sssere s0r-

Quando inizieranno a multare i vigili? Useranno gli autovelox?

Citta 30 & un cambiaments rilevants che va accarmpagnato con gradualiti. Fine a dicambre
2027, ivigill presidieranno le strace, ma salo per rcordare 2 informare sul nuowa imice, Le
passato da un'altra macching a tutta velogit su una sanzioni legale ai nuow limili di velecits parkiranna dal prima gennaio dei 2024,

strada urkana. per poi ritrevarcis affiancat in coda Sulle strads a 30 1 controllo sarg sfidalo soagil. mentre gl awvtovelox fiss sarannc solo nelle
al semafore, pochimer dopa, Con pochi secondim srracle o LU obettive della Cirrd 30 6 7ern morti insmrada o zoro mule: espertando e regale,
pid, si pud salvare fa vita di una persona. nob ol SN0 sangioni e s salvano vite umana, Megli intenti del Comure, si vuole garantira pio
sicurzzza shradale ai pedon, aali automabilist e aai alti ulenl della strada, snon fare casses.,
come ha sottolinesto anche il sindsco Lepore. Quelic che sta a cuore gl amministrazione «2
acsergre | mork nelle nostra vie: a Belogna solo nel 2022 hanno perso lavile 23 persone ed e
ur urmers inaccettabiles. Compronders il metwo por cue nidurme [2owelocita o 30 kmdhvaoa
vantagaie o lutth 2 londamenlale per scealiers di nspettare i imite & nen essere mullaln,

)

Guarderd spesso il tachimetro?

1 primi tempi, il gudatars sara portato 2 |
controliare pil sposso |2 veloota, un com
porlarmenio che gli stud ilengons assolu-
tamente rormele. La chiave & Fabifudine |
cittading saranno spirt @ conformars 2 una
atibe di guida pil pacato. luttavia, non saré

Come fara il Comune a far rispettare le nuove regole?

Per fare rispettare | 30 chilometri aorari, ribadisce Vamministrazione, so-
no previste diverse soluzioni e la sensibilizzazione di tutta la comunita.
Ciltre alla posa di una segraletica chiara e adegusta sul muovo limite di

necessario continuare a guardare i tachi veleeita, realizzeremo diversi intervenlti fisici che incoraggeranng & fi-
maftra. La nucva segnaletica 2 30 chilome- spetiare | 30 chilomeatri orari, Le misure prevedono pai la creazione i
tri oran siulerd 8 ricodare o non superare stracs pin stratte, dossi e dissuasor o velocita, rialzi deilla pavimenta-
cuesta velocita. Sand in programima anche riana stradale n prossimitad degh attraversamenti pedonali & ciclabili,

marciaged pid larghi per una maggiore wisibilitd & altre miglicne. Sole
per la cactelloristicn sera statl invastit 1h0mila ewro.

Soprattutto nells tese iniziale, sono previsti controlli puntuali dellz Paoli-
213 Locale. relle zone pid sensibili, coms siluscita de scuala 2 o nelle
slrade pia frecuentals da pedoni. Linstallazione di nuovi sutovelox &
invece prevista sole ralle strade a 50 o pid chilometri allara

ol interventi che remderanne e strade
pill agatte a essere percorse g velocits mo-
clerata, come lz riduzicns della carregoiata
e l'installazione di dossi e dissuasorn.
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come funziona la misura

a mobilita

Un vademecum per cercare o socdistara le curiosita e i dubbi dai cittadini rispetto gl grande cambiamento ne

Il traffico non sara paralizzato?

Il traffico non aumsntera con lintroduziore del limite dive-
lszita a 30 chilomeatn, anz. Larmmministaziones sosticns che
la welocita in citta rendera il traffica piofiuido, per dus moti-
wvi. Il flusso clefle auto che procede o velocita costante e uni-
forme lra un semaloro 2 Fallro, diventa pia omogeneso e
acorrevole. Al contranic, ragoiungers | 50 chiloretr orar
devvendo fermars dopo centre metri. tra acoelerate & frena-
te brusche, favonsce i fermarsi o code, nen fz armvare pri-
a2 non rende g circolaziones pid snaeila inaltse, in wile le
Cittd A0 sono aumeantati gli spostarmenti a piadi e in biciclet
ta e sona diminuiti quelli in macchina, grasie alla magoora
sicurezza in strada, che invoglia le persone a utilizzarse mez-
2 pil leggeri e mena ingormibranti per spostarsi in citta,
Latesi & che la minore velocitd porti mana stress alla guicla,
menc auto in circolazione & quindi meno tratfico per it
anche per chiha necessila di usare Faoko o la moto,

Qual & la causa degli incidenti?

Gli incidenti possono essere cousati da una
combinazions di Fatlor, ma la prima causa di
inzident mortal nelle citta italiane & la velooi-
La (24%), segula dalla mancala precedenca
sulle strisce pedonali (17%) e dalla guida <li-
= E : i~ . : arratta [TE%)
" s A - I o welecitd aumenta non solo la probabibta
A trenta all’ora le auto inquineranno maggiormente? LA e i e e i
& |3 velooitd, maggion sono le possibili lesion
arawvi o latal,
Poi, a parita di comparamesnio distratia, & 30
chilemetei arar sibe oio probabalits di rmante-
rnere il controlla dellauto ed evitare limpatto
che a 50, In defirutiva, ia velocitd & sia causa

Le accelerazioni « l= frenate brusche, tipiche dela auidaincittd, spesso camparta-
no un consumo mageicrs di carburante e wn'usura saperiore degli preurmatic in
{asedi frenala. E proprio quesle stile di guida a essere dannoso e pericoloso parche
comporta pit corsumi di carburante, produce R0 emission inguinanti e climalte-
ranti, = difalle non rendes pia rapicd ool spostamer e inoltre Fusors o fren e poso-
matici, ad ognifrenata, & responsabile della produzions di polveri sottii. Andanda a
A0 all ora, spiega Famministrazione, & possibile manteners uns velocita pid costan- primaria che concausa di inculenti gravi e
le, ridurre e accelerste e le frenate cantinue, e inguinare meno, Una citla pio sicura mertali,

& anche il migliore incentivo a usare la kicicletta e camminare di pil per | picooh

spostEmenti: ogniaulo in mens in strada comporta meno smog 2 meno code,

Non rischiamo di distrarci di piii?

Ma davvero diminuiranno gli incidenti? Anche quelli mortali? Guidare 2 una velocitd ridotra non aumen-

1a la dislrazions, Ang, pud giulare ad avere
maggiere  attenzions & consapevokerza
cuandao sie alla guida: cambaa infaztti la pear-
cerone dellambianle che o circonda,

& 30 chilometrn orarl, ad csompio. si ha una
visuale pit ampia della straclh & pids temps
prer beadive agl imprevisti, come un barn bi-
ne che attraversa all'improveiso. Wa tutta-
widg ricardato, sotlolines lamminislrazions,

Il 73 per cento d=gli incrdenti stradali avviens in citta. la prima causa d:quelli mortali
& |a velncitd & la magoior parke delle vittime sano pedoni, ciclisti 2 motaciclisti fher
F805). A 30 chilametri arari. la probabiiitd di incidente martale per chi g a piedioin
bicicletta diminuisce anormenments.

FPar esemaplificara, Vamministrazions porta un esampio pratico. Per i pedoni & aiclist’
essera nveslili de un'auto a 30 all'ora eguivale a cadere dal primo plano: 9 velle su
10 i si saiva. Mentre essere invastiti da untauto a B0 chilometri arari e oltre equivals
a cadere dal torzo pinna: 8 volte $010 s rischia oi marire.,

Moderare la velocita prooria nelle strade cittadine 2 'a via par tutelare tuttz la comuni- che 2 responsabilita di tutti evitare compor -
L2 e sabvare molle vite, Anche per gl aclomobiist, wnoimpatio 3 30 anziche g 50 Iamen_tl 5"_39”5‘“:' come I'uso del CE‘”UIQ_F'?'”
chiicmetri orari ricluce notevelmente la grobabilita di fente gravi o fatal, cltre a himitz aulo, indipendenemenie dalls velocity a

re i danni all’auta steasa. cui stiame guidando,
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\ Le tappe
della misura

: it Inizia la fase
ST B X 1luglio sperimentale:
- o S Bologna diventa
Ty W) s 2023 e
. Y oy Citta 30,
oals %%fﬁ% L ma niente multe

Ll La Polizia Municipale

. potra iniziare a fare
1 9;6'5‘2'“ le multe a chi
non rispetta
le nuove regole

www.bolognacitta30.it
sul sito ci sono tutti
i dettagli del piano

Fino al 30 settembre

@ attivo un questionario
attraverso cui i cittadini
pPOSSONO0 esprimere pareri
e dare suggerimenti

. Limitiinvariati
s Strade 30 o inferiore W 255 ] |
s Sirade 50 ) ? : —~ T j o

Strade 30 dopo interventi 4 £ 7 ik
{tram, ciclabili, ecc.) (T




LA MAPPA

YWia Garagoyra, via linerio, via Massarent,
wiag Murri, via Andres Costa, via Stalingrade,
wia Toscana, via 3afh, via Emilia Ponanle, via
klascing vig o Corticella, wia Ermlis Levanle,
wia Zan Donate e via Zanordi.

Sono gueste le arterie su cui i cittadini chie-
dono una maggicre sicurezza siradale @ un
cormfart migliore. elenco & emaran dal quas-
Honario presenles sul silo wwew,bolognacit-
ta3luat, la pagina web ufficiale del progetto
dell'amministrazione.

A quellindirizzo si possone trovars tutto e
informazioni sulla riveluzione in arto sul tar.

riterio del Comune di Bologna e dive la pro-
pria. idea dell'araministrazions, si spiaga
vl sito, & di =affrontare gquesto carmbxiamento
discutenda, ricalibrando, sccompagrandaci,
aprendoci al confronlo & condividendo Lol
i elementis.

Le strade dentro I'area di Citta 30
che restano con limite a 50 km/h

* Piazza Di Porta Castiglione
* Piazza Di Porta Maggiore
* Piazza Di Porta Mascarella

+ Un questionario sulla Citea 30
per coinvolgere i cittadini

Il questionaric. in queste prime sethrmane, ka
avulo un carlo successos mighaa di bolog-
rsi hanno gia partecipato @ alti lo faranne,
o tempa fino al 20 settambre par esprim-
ere || progprio parere e dare delle indicazioni.

+ Rotonda Pietro Bubani

* Rotonda Taxisti vittime
strage 2 Agosto 1980

* Rotonda Tommasina Guidi
+ Sottopasso Ernesto Maserati
* Via Agucchi (alcuni tratti)

e
L 7 T 5
A cura del ’%dﬁ“ﬂm in callaborazione con SIDE'E‘D

Da Murri-lToscana a via San Donato
La richiesta e piu sicurezza stradale

Le indicazioni delle migliaiz di cittadini che hanno rispesto al questionaric sul sito del provvadimento
Fing al 30 settembre, si puo partecipare. Il Comune: «Zosi accompaghizme e miglioriamo la misdras

| & domands sona state messe s punto dalla
Fondazione Innovazione Lrbana, con Pobi-
attiva di gccampagnas implementzziona
el piana Balogaa Citta 30: non gl tratta so-
[ di dare una valutazione prioritaria deqli
atfetl che si ritene aura il provvadimento,
auarito di capire anche le critizitg che gia
i, | zittadini di Bologna affrontans nagli
spostarment 2 peediin Dici 2 inauta, Indica-
Zioni utili - can richieste anche maolta pre-
cize (nquali strade mettere rallentatoriy In
quall aumantars | controlll) - 3 disposizione
dell‘amminist-azions,
Il guestionaric @ riservate alle persone con
pic d: 14 anni & richieds 15 minut per la com-
pilazicne, Le infarmazioni saranna lrallate an
rrArisra anonirea,

s RIPRIDUZISHE RSCRYATA,

* Via Prati Di Caprara

* Via Sabotino

| numeri
dei sinistri

Mel capaluosn 51 cohcentrzng
pin della metd degli incidenti
straclali dellarea metropolitans
(2120 sui 4,095 total) e poco
menc della metd del decessi
(273 50 BE), in aumenlo sul 203
terano 12 decess), sul 2020
(1] & sul 2019 (18], Altri da-
U su wwweeittamatropolilana,
o itstatisticaOsservatonia_in-
cidlenti_stradali Tavels_dati

W RIPAOSUZESHE BISERVATA

+ Via San Donato (limitatamente al tratto

periferico, dalla linea ferroviaria
di cintura verso il conine comunale)

» Via Simone dei Croceissi

* Piazza Di Porta San Donato ' ::: ::?iznl * Via Stalingrado

+ Piazza Di Porta San Felice +Via Antonio Baldacci * Via Tazio Nuvolari

 Piazza Di Porta San Mamolo  Via Arcangelo Corelll » Via Tolmino

: Plazza DI Porta San Vitale ks B - Via Torino

* Piazza Di Porta Santo Stefano . Via Benedetto Marcello » Via Toscana (limitatamente
* Piazza Vil Novembre 1944 + Via Caduti di Casteldebole al tratto periferico, da Via Foscherara
 Piazzale Atleti Azzurri D'ltalia - Via Cesare Gnudi verso il conine comunale)
 Ponte Riccardo Bacchelli + Via Cristoforo Colombo » Via Umberto Terracini

* Rotonda 35 Reggimento Fanteria Pistoia | | Via Dﬂlia\lﬁlta . Viale Aldo Moro

* Rotonda Aleardo Donati ‘_wﬂ_nagh Ortolani - Viale Angelo Masini
OIS S : Via Del Lazzaretto - Viale Antonio Aldini

r Rotonda Ayrton Senna + Via Del Terrapieno Vialo Bt & Baani

+ Rotonda Battaglia di Casteldebole . Via Del Triumvirat d{aﬂ’ Seeezions * Viale Antonio Silvan

* Rotonda Gozzadini di tutto il tratto in corrispondenza Vlake e richat

- Rotonda Brigata Paracadutisti Folgore dell'abitato della birra) * Viale Carlo Pepoli

. Rotonda Gualandi -ViaDBRSHittc | - Viale Della Fiera

* Rotonda Caduti Italiani in missione di < Via Due Madonne : Viale Della Repubblica
pace + Via Ferrarese (limitatamente * Viale Enrico Panzacchi

* Rotonda Malossi al tratto periferico, dalla linea ferroviaria - Viale Europa

* Rotonda Charles De Gaulle di cintura verso il conine comunale) + Viale Gaetano Salvemini

* Rotonda Crocerossine

* Rotonda Dante Cane’

* Rotonda Dispersi del naufragio
del Piroscafo Oria

: Rotonda Gluseppe Gozzetti

: Rotonda Granatieri di Sardegna

: Rotonda Lavoratori Licenziati
per rappresaglia

* Rotonda Pancaldi

 Rotonda Romagnoli

+ Rotonda Maria Adele Crocioni Michelini

* Rotonda Onorato Malaguti

* Rotonda Patrizia Vicinelli

* Rotonda Piero Bottoni

+ ViaFirenze

+ Via Francesco Zanardi {Iimltatamente
al tratto non abitato
tra Via Carracci e via Manzi)

+ Via Gluseppe Saragat

* Via Gagarin

* Via Luigi Longo

- Via Marco Polo

* Via Michelino

: Via Ondina Valla

* Via Paolo Fortunati

+ Via Piero Gobetti

: Via Pletro Nennl

* ViaPo

* Viale Giambattista Ercolani

* Viale Giosue' Carducci

» Viale Giovanni Gozzadini

» Viale Glovannl Vieini

* Viale Gandhi

+ Viale Palmiro Togliatti

= Viale Pietro Pietramellara (ad eccezione
di tutto il tratto davanti alla stazione Fs)

: Viale Quirico Filopanti

+ Viale Roma

+ Viale Sandro Pertini

: Viale Sabena

* Viale Lenin
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INCROCI, MARCIAPIEDI, PISTE CICLABILI
Cosi le strade si rifanno il trucco
Investimenti per 24 milioni di euro

Tra i lavori, l'abbattimento delle barriere architettoniche, dissuasori e interventi di sicurezza
E poi una campagna informativa massiccia, oltre a ‘bolloni’ e cartelli che segnaleranno i divieti

La sperimentazione di Citta 30
€ iniziata lo scorso 1 luglio, cosi
come, passo passo, € parti-
ta la trasformazione della citta,
con «il progetto di segnaletica
stradale, che in questi giorni si
sta allestendo, realizzando ma-
terialmente il cambiamento della
segnaletica - spiega l'assessora
alla Nuova mobilita, Valentina Or-
ioli —. E dovremmo finire i lavori
entro settembre». Il Settore Mo-
bilita sostenibile, infatti, sta pro-
cedendo con l'installazione della
segnaletica orizzontale e vertica-
le sulle strade cittadine e adot-
tera le relative ordinanze strada-
li, che entreranno formalmente
in vigore a partire dal 1° gennaio
2024.

Si tratta di oltre 500 cartelli, ai
quali si aggiunge la realizzazione
di circa 300 ’'bolloni’ su strada.
Nonostante la segnaletica oriz-
zontale non sia obbligatoria per
legge, risulta molto efficace per
la fruibilita degli spazi stradali da
parte degli utenti della strada. La
ripetizione dei segnali che indi-
cano i 30 chilometri orari come
limite di velocita sulla maggior
parte delle strade, quindi, aiutera
la comprensione del comporta-
mento richiesto. Per i nuovi car-
telli, si spenderanno circa 150mi-

I primi cantieri
completati a fine mese.
L'obiettivo & far adottare
ai bolognesi il nuovo
stile di guida

A

/4

g

AN

-Iw --.. . .. .:Tfl..

1 Nel riquadro in alto a sinistra, I'assessore alla Nuova mobilita, Valentina Orioli, in prima fila nel portare avanti la Citta 3

il e = Sary i
. = Lo T

& K

la euro, ma in piu il Comune ne
spendera oltre 600mila per inter-
venti nei punti critici della mobil-
ita pedonale e per la moderazi-
one della velocita.
L'investimento totale sul proget-
to ammonta pero a ben 24 mili-
oni di euro, per realizzare in tutti
i quartieri interventi di sicurezza
stradale, con cantieri su incroci
e attraversamenti, nuove piazze
pedonali e scolastiche, piste e
corsie ciclabili, riqualificazione
di marciapiedi e abbattimento di
barriere architettoniche.

A queste risorse verranno aggi-

unti circa 1,5 milioni annui per la
manutenzione stradale che ar-
rivano dai proventi delle multe.
L'obiettivo del provvedimento &
garantire maggiore sicurezza sul-
le strade, adottando uno stile di
guida piu sicuro e regolare.

Con l'inizio dell'anno nuovo, poi,
partiranno anche i primi verbali
ai conducenti che non rispette-
ranno il nuovo limite di velocita.
Ma c’é da dire che quando Citta
30 diventera operativa, si con-
cludera un percorso che Bologna
ha iniziato molto tempo fa: «Le
prime zone 30 in citta risalgono

al 1989», evidenzia Orioli.
Per accompagnare il percorso di
transizione, in piu, il Comune ha
intrapreso una grande campag-
na di sensibilizzazione e di infor-
mazione della cittadinanza, an-
che attraverso iniziative sul terri-
torio da parte della polizia locale.
«ll sito di bolognacitta30.it con-
tiene tutti i dettagli del provved-
imento (mappe, elenco di strade
cherestano a 50 km/h, ecc.), per
far si che il cittadino arrivi prepa-
rato all'appuntamento», osserva-
no infine dall'amministrazione.
© RIPRODUZIONE RISERVATA

Da Bruxelles
a Grenoble

Gli esempi
europei

In Europa sono diverse le espe-
rienze innovative di mobilita a
30 chilometri all'ora. Tra le citta
che hanno adottato un provve-
dimento simile a quello di Bolo-
gna ci sono, ad esempio, Brux-
elles, gia nel gennaio del 2021,
che nel tempo ha registrato una
diminuzione del 30% degli inci-
denti mortali. In tutta la Spag-
na, da maggio dello stesso an-
no, il 70% di tutte le strade han-
no un limite di 30 km/h o per-
fino inferiore. Bilbao (350.000
abitanti), con un provvedimen-
to simile, ha dimezzato i feriti
e gli incidenti mortali, ridu-
cendo (leggermente, -2%) an-
che il traffico e gli inquinan-
ti. Nell'agosto del 2021 é sta-
ta Parigi a introdurre il nuovo
limite e poi, sempre in Francia,
Grenoble, Nantes, Lille. E anco-
ra Helsinki (che, nel 2019, anno
di introduzione del provvedi-
mento, ha registrato zero morti
sulle strade), Zurigo in Svizzera
e Graz in Austria. In Italia, so-
no gia diverse le amministrazi-
oni che intendono seguire l'es-
empio di Bologna, come Tori-
no, Milano e Parma (dal 2024).
la dove anche la struttura di
Gorki con il tram diventera piu
centrale e accessibile. Anche
su questa & in programma un
percorso con i cittadini per dar-
le un nuova vita.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Partiti dai Terminal Borgo e Michelino
| cantieri del tram, poi in zona Maggiore e Fiera

Comesarannac

Termimal & come funzionano

Cantier! in ili"ll'—‘.‘.'fi: almena Una corsia rimane
sempre aperta per ridurre al minimo i disagi

| prierv canlien della inea rossa del
tram sono atati avviati il 27 apri-
le 2023 dal Tarminal Emilio Lapi-
do di Borgo Fanigale & da quetlo
FNera Michaling, due cantieri cha
non avranna impatti particalari
sulla vighilili,

A Bargo Panigzle Varea a ovast
della Parsicetana, tra la tangor
nale e la wia Emilia. & destinata a
aspitdre 14 puoyi edifics gl uffi-
ci e servizi tecrici dell’infrazirar-
Lura Lranvidaria, ma anche dan par-
chegqindiinterscambin conoltre
380 post auto 0 una 33 polive
lente per la citta. O conlre., Parea
sul lalo esl dalla Persiceiana iz
cante sl Vilkaggio Ina szrd trastor-
mata in un parce pebbhico che ve-
dra olire 300 noovi alkern & prat
G e separficee di oltre 38 mils
ma. comprendente anche spago
& peroorsi pednnali, spazi per lo
Sport & il 12lay connasal alabitato
Il nuowe parco urbano rappresen-
lecd anche Yapprodo ovest della
Linea Rossa, dove il Trsm giusgerd

glle Termala di capolines, per poi
dirigersi =1 nirarn ann sede inerh -
ta varse il deposite situato sul l&-
to opposto della Persicetans, at-
rraversandala medianta un sS0TT0-
passc dedicato, Ui sottopasso po
dondle, poi, consenlira agli ulendi
dal parchaggio ch interscambue di
prendere il tram saggiungsnco la
citkd, sottraendo trafico auto. &
nord del depositc sard invena ree-
lizzata u~arss baoscata son Witaiori
Ba6 nuovi slber,

Anche 1l Terminal Fiesa-Michelino
CAstituird Jn vero o propric coo
tro di motalitd inmegrate al ssra-
zio dalla oittd & del wisilalon dellz
Fiara, capacs & connettera la re-
te del tram a quella del trasporo
pabilice urbanc ed =airaurbaro,
I lavior mrsvedoro anehe g fongs-

BORGO PANIGALE

Al Villaggio Ina

un parco pubblico
con 300 nuovi alberi

+ 1l progetto della Linea Rossain vie Riva di Reno

niFzazione dalavizbiitg della zona
adella parte a raso del parcheggic
Micheling, che dovra assumers |a
funzicre o interscaminig (oo Sir-
A A00 posti auta} ner svclgera un
sany ginalla cals nonpid hmilats |l
sola calesndario Sieriztico.

& inizio maggio sang partiti an
cre | pErmcantien ininea o owia-
le ELopa, via della Fiera ¢ in Zena

Cranedale Maggicre. E dal 16 luglio
in via Serara e viale della Hepub-
Bliza. Durants | cantien su straca
rESTErEN R SR pareorribili una
oorsia per senso di marcia.

Il percarsa della lines rosss a sud-
divian in T maciocantisri: Cantisre
A Capolinea Errilic Lepido di Bor
au Pasigelel, Canters B {Borge Fa-
nmicale-Forta Sen Felice), Cantisre

Co(Centra stonco; Porla S5an Feli-
e, via Riva Reno, via Indipenden-
zal, Cantiers D (Bologning: ponle
Matteotti, Pizzza dell’Unita), Tan-
tiere L (Bologrina-l iera), Cantiere
F {5an Donata-Filastra: wale della
Fepubsblics, Pilastio, Caat:, Capali-
nea lacolta di Agraria), Cantiere G
lopcre complementari: Bargo Fo
micgals, srea via Caduli ddmoala, Via
Bragaglia). & lore valta | macrocan-
tier sone suddivis insolla cantisn
(oon un fronte dai 350 & 350 me-
tri} che saranno realizzati per fasi
allo scopo d: mantonore aperta la
vighilila ed avers delle canlisrizzs-
Fioni permeabili e lessibi.
Con i canticr dob tram verranno
costruite diverss opere per mi-
glicrare ia viakilita tra cui: 2 sormo-
poss (unostracdalz, uno pedonale,
unc rarviariol, npere o addduzions
straddala nella 7one i vis RBragaglia
n Caduti di Amala o la cesteuziono
di una nuova rotatoria,

W PFRCIEANE RISy s

1LAVORI

Il percorso della
Linea Rossa diviso
in 7 macrocantieri

La linea rossa: 34 fermate, 16,5 km, 1'80% in sede riservata

Tram /! 40 minuti per
raggiungere la hiera dal

capolinea Emilio Lepido

La prima linea tranviara oi Bola-
anE misurera 16,5 ks 34 |e fer-
mate, colousts & ung distanza
media of SO0 metri ura dallaitra,
che aallegheranno Bargo Fani-
gale zlla zora Caab in San Da.
malo | lempl di percorrenss sa-
ranme oi S0 minut dal cannlinea

Emilic Lepico al capolinea Fiera
Micheline e di 52 rminuet ca Ermu-
liey Lepnddo 2] capolines Faoalld di
Aciratia.

LR del rracciato & in sede ri-
sarvata, alemanto cha garartir
particolare affidzkilita & puntua-
lith negli orari di percorrorza del
tram nelle vare ratte. | cantieri
del tram parterannoe ala ngual-
ficazane oi 18 ki strace (pa-
wirnenladoni, uminagione e 53
ki oi ruovi softeservizi]. Inoline
Tt cenlro ST0Fcn Sara libero

da Inze elalirichs zres.

Il soldo sotd pesityvs sia per guel
che rguards le sloeralure (LR20
le muove pleanlumazion con un
saldn i +848) cne per i parcheg-
ol (#1700 In particolare saranno
realizzata, ampliate o riqualifica-
te 18 arec di parcheggio il fuo
va parcheggio diirterscamoio al
Capoline: Emilio Lepido di Bor-
cic: Fanigale avrd 388 posti auta,
e [armale: Capolines Emilio Le-
pricdey, Willacioio Ina, Duacati, Ma-
rrugia, Borgo Fanigale Slazions,

Firini, Ponte Lungo. Santa Vis-
lz. Frati di Caprora, Oepedale
Mauaiors, 5alli, Poris San Fali-
o, Rive Rang, Dalla Larme, Uogo
Razzi, Indipendenza, VIl Agosto,
Pores Galliera, Matteotti Alta ve.
lacita, Piazza cdell'Unita, Fucca.
Liborazione, liera  Alds Moro.
Repubblica, Centra Zanardi, San
Donato, San Donning, Cadrians
Bivic, Firancsa!ls, Pilastro, Sighi-
nfi, Capolines Facollz oi Aora-
ria, Viala Fiaera, Fiera Misheling.

£ BIPRIZ A2 Bk Eeal L

Grazie al cantiere tram risolto in tempi record

Il problema sul torrente Ravone

Lavori / posizionata
anche una grnigha 3

monte del tralio coperto

& seguits dellalluviore di maggio,
il Cormune ha decisa di anticipare
| lavors per peoil nifacimento del-
la copertura del tarrene Ravono,
i provistidal progeotte della linca
ressa cel trarm, [ cantisre strao-
dimario si & svelto in temps recaor:d
= dal 21 aivana 41 1 zallarmbra -

qrazic anche o turmi nensivi degli
cpera: e alla chiusura corpleta del
tratto di wia Saffi intereszato, ap

profittanda del periodo estivo per
ridurre i disagi alla vishilita.

Dopa la rimozione dal manta stra-
dale & sktato demolite il manufatto
preesiatente, sostituito da wna nua-
va o piu ampia struttura scatolare
incaloesirozes srmalo, L sruiluns
mantiene invariate il Fondo dellal

vac por contenors i fluzsc del tor

renle & inocrementarne la portela
ilrica portancs’E linoe g 20 melri

cubn &l scocondo, corma prescritto
dal rulla esta drawice cilasciate
dalla competente agenzia regiona.
le. Alla costrozione dello soatolare
o alla maturazione del calcestruz

7o RaNa seguite le prove oi carico
valte a collaudare | struttura. con
la riasfaltatura del tratta siradaie
come uitimo stop doll'intorvento.

Conleslualmenite a questo canlie-
ro & stata posizicnata una griglia o
monte cel volta 8 contanare con

cretamente sia il rschie occlusicre
del'imbeceo che il rasoerio soii-

4+ |l eantiers sul Ravene in via Salfi

fagosta 200233

ricy nal trallo tombinato del toren-
re, appartenents al demanio idrico
recionale. |intervanto, realizrato a
cura del Consorzio della Boribca
Renans e cofinanzisto da Comuns
ol Bologonsz & Govarno, & atato 4p-
provato in ssce i Confaranza dei
Sonvizi 16 feblbraw scorsc o i lavo
1 sono pactili 15 maggio.
Meflzmito del FMano Madonsle del
Lhssesto ldrogec| pgicn 2004 2020
il Comune di Bologna avevarichis-
gto il finanzismente di intorvanti o
scala ch bacine swerii collinari che
negli ultimi anni hanno evidenziato
prlengdl criticitd, Diversiinternven-
L sonc aid stati realizzaty, inclusala
rulizia & il ripristing deliafficienza
idroulica clel canale Movile.

o HIPEAOL T ME FnLE i
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Linea Verde del tram,

lavori entro la primavera 2024

Pronto il progetto definitivo del tratto nord, al via

la conferenza dei servizi

Dopo l'avvio dei lavori per la Linea
Rossa, il Comune sta procedendo
anche con le attivita riguardan-
ti il tratto nord della Linea Verde,
dal centro di Bologna a Corticel-
la. L'obiettivo, indispensabile per
il rispetto delle scadenze PNRR
dal quale l'opera & finanziata con
222 milioni di euro, & dare inizio ai
cantieri nella primavera del 2024
per concluderli nel 2026.

Il progetto definitivo della secon-
da linea tranviaria & stato pubbli-
cato il 16 agosto, avviando il pro-
cedimento per l'approvazione del
progetto stesso mediante confe-
renza dei servizi.

Vista la necessita di contrarre i
tempi di realizzazione dell'ope-
ra e di compensare l'incremento
dei costi di materiali ed energia,
il Comune ha deciso di contene-
re il tracciato della linea comple-
tamente all’interno del territorio
comunale, con collocazione del
capolinea nord in prossimita del-
la stazione SFM di Corticella e lo

spostamento dell’area compren-
dente il parcheggio diinterscam-
bio e la fermata bus a nord di via
Shakespeare.

Il 29 agosto, il Ministero dell'Eco-
nomia e delle Finanze ha assegna-
to 50 milioni di euro per gli extra
costi della Linea Verde del tram
a seguito della richiesta di finan-
ziamento del Comune attraverso
il FOI (Fondo Opere Indifferibili),
dedicato agli interventi PNRR.
Contestualmente alla pubblica-
zione del progetto definitivo verra
anche avviata la procedura espro-
priativa per acquisire le aree ne-
cessarie a realizzare l'opera, con
le comunicazioni individuali a tutti
coloro che risultano proprietari di
aree private oggetto di esproprio
e/o di asservimento nell’'ambito
del progetto della linea tranviaria.
Come gia avvenuto per la Linea
Rossa, nella maggior parte dei ca-
si gli espropri interesseranno por-
zioni limitate di proprieta privata,
alcune delle quali gia aperte all'u-

1~ Come sara via Ferrarese con il Tram

so pubblico, come marciapiedi,
parcheggi o altre aree antistanti
gli edifici privati, altre di pertinen-
za degli edifici stessi. Altre pro-
prieta saranno invece oggetto di
asservimento per I'apposizione di
ganci agli edifici, oppure saranno
interessate da occupazioni tem-
poranee necessarie a svolgere le

attivita di cantiere.
| tecnici del Comune sono a di-
sposizione per visionare insieme
la documentazione di progetto,
fornire informazioni e assistenza
e chiarire il dettaglio dei singoli
espropri. Per informazioni: info-
tram@comune.bologna.it

© RIPRODUZIONE RISERVATA

In tram dal centro di Bologna

Il percorso /
da Via dei Mille
alla stazione SFM

Il tracciato della Linea Verde in
progettazione misurera comples-
sivamente circa 6,7 chilometri, di
cui 1,2 chilometri in sovrapposizio-
ne con la Linea Rossa, e avra in
totale 17 fermate (2 fermate di ca-

polinea e 15 intermedie), di cui 3
in comune con la Linea Rossa. Dal
capolinea Sud, posto nel centro di
Bologna in via dei Mille, il traccia-
to interessera via dell’'Indipenden-
za, via Matteotti e via Ferrarese,
sovrapponendosi alla Linea Rossa
fino a piazza dell’Unita. Il percor-
so si sviluppera quindi verso nord
lungo via di Corticella e via Benti-
ni. Giunta nel cuore di Corticella la
linea svoltera su via Sant’Anna, via

a Corticella

Byron e via Shakespeare, per poi
raggiungere la Stazione SFM di
Corticella in prossimita della qua-
le & prevista la realizzazione di un
parcheggio di interscambio multi-
piano al capolinea. Il primo tratto
della Linea Verde andra a servire
una delle aree piu popolose della
citta, oggi attraversata dall’asse di
trasporto pubblico piu utilizzato
dai cittadini bolognesi.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Navile

Le prossime
tappe

Grazie al tram, il quartiere
Navile sara rigenerato in mo-
do diffuso. A partire da Via
Matteotti e Piazza dell’Uni-
ta che verra riqualificata sia
grazie ai cantieri del tram
che a un progetto ad hoc
che mettera in campo il Co-
mune, per offrire alle perso-
ne spazi pubblici piu vivi-
bili. Proseguendo c’e I'area
dell’lppodromo, sul quale
nel 2024 si avviera un per-
corso partecipato per capire
con i residenti come rilancia-
re questo luogo. La linea ver-
de tocchera un altro luogo
strategico in trasformazione:
I'ex parcheggio del Giuriolo
che ospitera un nuovo polo
tecnologico per la conserva-
zione, digitalizzazione e re-
stauro del patrimonio cine-
matografico e fotografico,
affidato alla Cineteca che
ne fara la sua casa, con aree
didattiche, sala cinema, area
espositiva, area verde ester-
na. Una zona che sta diven-
tando una nuova centralita
culturale avendo di fronte
anche il parco delle Caser-
me rosse. Fino ad arrivare
verso Corticella dove anche
la struttura di Gorki con il
tram diventera piu centrale
e accessibile. Anche su que-
sta & in programma un per-
corso con i cittadini per dar-
le un nuova vita.

*
NA

CITTA 50

&

iU spazio
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TRAM BOLOGNA

A cura del %‘ﬁ"éﬁﬁu in collaborazione con SPEE‘I_)

| tram riqualifichera la citta e migliorera
la qualita del trasporto pubblico

“Bologna ha sempre sofferto di un gap tra pianificazione
urbanistica e mobilita, lo stiamo colmando”

di Valentina Orioli

“Anche le citta credono d'essere
opera della mente o del caso, ma
né I'una né l'altro bastano a tener
su le loro mura”. Lo scriveva lta-
lo Calvino, autore di cui a breve
ricorre il centenario della nasci-
ta, ne “Le citta invisibili”. A piu di
cinquant’anni dalla prima edizio-
ne del libro, queste parole restano
piu vere che mai.

Le citta contemporanee, lo sap-
piamo, difficilmente sono protet-
te da mura e, a Bologna, le mura
erette nel Trecento sono state in
buona parte abbattute all’inizio
del secolo scorso. Non per que-
sto, pero, chi come me si occupa
di urbanistica non si pone il pro-
blema di come trovare il giusto
equilibrio tra il bisogno di “pro-
teggere” la citta e quello di aprir-
la al mondo, rendendola accessi-
bile e prospera.

La mobilita &, certamente, un pez-
zo importante dell'orizzonte che
definisce questa sfida e, come as-
sessora alla Nuova Mobilita, sento
tutta la responsabilita dell’avere in
mano una leva in grado di trasfor-
mare Bologna oggi e per il pros-
simo futuro.

Storicamente Bologna ha sempre

sofferto di un gap tra la pianifica-
zione urbanistica e quella della
mobilita: un divario che stiamo
colmando in questo mandato, ri-
congiungendo questi due aspet-
ti in una visione di citta che tiene
presente, da un lato, I'esigenza di
preservare e migliorare le quali-
ta funzionali, ambientali e pae-
saggistiche degli spazi pubblici.
Dall‘altro, come tradizione di Bo-
logna, operiamo per aprire la cit-
ta al mondo, migliorandone la sua
capacita di connessione e di rela-
zione con l'esterno.

In questo disegno un tassello fon-
damentale € costituito dalle nuo-
ve infrastrutture che permette-
ranno un piu efficiente attraver-
samento della citta - penso al Pas-
sante di Nuova Generazione e al
Servizio Ferroviario Metropolitano
in via di potenziamento - e a quel-
le, come la rete tramviaria, che
garantiranno maggiore attrattivi-
ta ed efficacia del trasporto pub-
blico locale.

Il re inserimento del tram nel tes-
suto bolognese & stato deciso con
il PUMS 2019, in linea con le scelte
delle altre citta europee della di-
mensione di Bologna, per sostitu-
ire il sistema di autobus e filobus

sulle linee di maggiore carico, in
modo da avere maggiore efficien-
za e qualita ambientale, ma anche
per poter intraprendere un per-
corso di riqualificazione della cit-
ta. Man mano che avanzeranno i
cantieri, infatti, lungo il percorso
del tram saranno completamente
rifatti tutti i sottoservizi e tutto lo
spazio pubblico e questo rappre-
senta una straordinaria occasione
per riqualificare la citta, dalle pe-
riferie fino al centro.

Il tram, oltre ad essere un mez-
zo per efficientare il trasporto
pubblico riducendo gli impatti
sull'ambiente, rappresenta in ef-
fetti la linea che unisce i luoghi
in cui avviene la riqualificazione
della citta: penso, ad esempio, al-
la zona di Riva Reno dove il tram
passera lungo il canale riscoperto.

In questa parte della citta si trova
gia il Museo delle Acque, sorgera
il Museo del Basket e rientrera in
funzione la centrale del Cavatic-
cio, esempio unico in Europa di
generazione idroelettrica in un
centro urbano. Tutte queste tra-
sformazioni restituiranno ai citta-
dini una parte del centro storico
rinnovata e diversa da come la co-
nosciamo oggi.
Il tram, dunque, oltre ad essere
un sistema di trasporto rapido di
massa adatto alle caratteristiche
e ai numeri di una piccola metro-
poli come Bologna, & un vero e
proprio sistema connettivo che
tiene insieme il mutamento della
citta, perché né la mente né il ca-
so, “bastano a tener su le mura”
future di Bologna.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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LalineaBlu
in progettazione

La Linea Blu Bologna (via dei
Mille) - Stadio Dall’Ara - Casa-
lecchio di Reno, attualmen-
te in fase di progettazione,
si colleghera alla tratta nord
della Linea Verde (via dei
Mille-stazione SFM Corticel-
la) andando cosi a costituire
difatto la seconda linea tran-
viaria della rete bolognese,
che colleghera Casalecchio
a Corticella e Castel Maggio-
re passando per il centro di
Bologna.
Il servizio di progettazione
dovra comprendere un nuo-
vo sistema di trasporto con
impianto a fune per collegare
via Porrettana con il Santua-
rio di San Luca, con un’inte-
grazione e una connessione
tra i due sistemi.
Questa configurazione del-
la rete composta da due li-
nee (la Rossa sulla direttrice
ovest-nord/est e i primi due
rami delle linee Verde e Blu
sulla direttrice nord/sud) co-
stituira l'assetto della prima
fase di attuazione del Piano
Urbano della Mobilita Soste-
nibile che, a regime, prevede
4 linee tranviarie cosi costitu-
ito: la Rossa (Terminal Emilio
Lepido- Michelino-Facolta di
Agraria/CAAB), la Verde (Cor-
ticella-Deposito Due Madon-
ne), la Blu (Casalecchio-San
Lazzaro) e la Gialla (Rastigna-
no-Casteldebole).

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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LE NOVITA DEL TRASPORTO PUBBLICO

A cura del %E"w“ in collaborazione con SPEED

Pimbo, 323 milioni di euro
oer la nuova mobilita metropolitana

Mobilita sostenibile / Completamento delle stazioni
SFM e filoviarizzazione delle linee del trasporto pubblico
urbano al centro di questo importante finanziamento

Una rivoluzione per la mobilita
bolognese e il trasporto pubbli-
co in un'ottica sostenibile e inter-
modale. E’ questo il cuore di PL.M.
BO (Progetto Integrato della Mo-
bilita Bolognese) che integrera il
sistema della Nuova Mobilita del-
la citta con una serie di interven-
ti: completamento delle stazioni
del Servizio Ferroviario Metropo-
litano, filoviarizzazione delle linee
del trasporto pubblico urbano di
Bologna e interramento della trat-
ta urbana della linea SFM Bolo-
gna-Portomaggiore.

Con un intervento della Corte dei
Conti, a giugno 2023, sono sta-
te definitivamente sbloccate le
importanti risorse che permette-
ranno l'avvio del progetto per un
importo di 323 milioni di euro: di
cui 237 circa di risorse ministeria-
li, gia stanziate nel 2012 e confer-

mate nel 2017 e 2020. La restante
parte € a carico di Comune, TPER
e RFl e Regione Emilia-Romagna.
Gli interventi, infatti, fanno capo
a tre diverse stazioni appaltanti:
TPER per la filoviarizzazione e le
opere di accessibilita alle fermate
Sfm; RFI per le opere di comple-
tamento del Servizio Ferroviario
Metropolitano e di accessibilita
alla fermata SFM Borgo Panigale
Scala; FER per l'interramento del-
la linea ferroviaria Bologna-Por-
tomaggiore e per il progetto di
riconoscibilita delle fermate Sfm.
Gia in corso L'intervento a carico
di FER, grazie alle risorse aggiun-
tive stanziate dalla Regione che

1 La stazione SFM di via Rimesse (Bologna)

SFM / Zanardi
e Prati di Caprara
le due nuove fermate

hanno permesso di anticipare al-
cuni lavori e di garantire il com-
pletamento dell'opera.

Gliinterventi a carico di RFI, parti-
colarmente significativi, consen-
tiranno di realizzare nuove stazio-

ni del Servizio ferroviario metro-
politano su Bologna e di comple-
tare quelle esistenti, a beneficio
di tutto il territorio metropolitano.
In particolare & prevista: la realiz-
zazione di due nuove fermate (Za-

nardi e Prati di Caprara); il com-
pletamento delle fermate Borgo
Panigale Scala e San Vitale-Ri-
messe; |'adeguamento di San
Ruffillo e Fiera; la realizzazione
delle opere per il miglioramento
dell'accessibilita a Borgo Paniga-
le Scala (sottopasso Bencivenni).
RFI realizzera le opere secondo
un cronoprogramma che preve-
de dapprima il completamento
di tutte le stazioni e la creazione
della nuova stazione Zanardie, in
seguito, la costruzione della sta-
zione Prati di Caprara e l'adegua-
mento della Fiera. A seguito di un
adeguamento progettuale, nor-
mativo e dei prezzi, RFl ha recen-
temente comunicato che questi
interventi inizialmente stimati in
33,53 milioni, risultano ora pari a
83 milioni: RFI ha confermato il
proprio impegno a reperire le ri-
sorse addizionalia cominciare da
una prima tranche di 20 milioni,
disponibile a valere sul Contratto
di Programma vigente.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Prosegue la transizione
elettrica della flotta bus

Trasporto Pubblico
/ in arrivo altri 24 bus
elettrici da 18 metri

Prosegue a Bologna la marcia per
il rinnovo della flotta, in linea con
la sfida della carbon neutrality al
2030, tra le prime 100 citta in Eu-
ropa.

Sono in arrivo i primi 24 autobus
elettrici da 18 metri con ricarica
opportunity: una fornitura del va-
lore di circa 18 milioni di euro con-
nessa ad un progetto finanziato
con Risorse del Programma Ope-
rativo Citta Metropolitane 2014-
2020 (PON Metro) incrementate
da fondi dell’'Unione europea Re-
actEU. Questi mezzi, che potranno
ricaricarsi direttamente ai capo-

Sharing mobility

linea senza bisogno di uscire dal
servizio, rappresentano una novita
per Bologna che andra a caratte-
rizzare alcune importanti linee ur-
bane. Nel decennio 2020-2030 la
flotta elettrica in citta registrera un
ulteriore forte incremento. La for-
nitura & solamente uno degli im-
portanti tasselli della nuova mo-
bilita. Come & noto, infatti, Tper
ha in corso di aggiudicazione an-
che un‘altra gara molto importan-
te per la fornitura dei primi mezzi
ad idrogeno (con i relativi impian-
ti di ricarica). Nel 2030 i mezzi a
idrogeno rappresenteranno il 12%
dell’intera flotta come parte dell’e-
nergy mix pensato da Tper e dal-
le istituzioni in chiave ecologica.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Corrente gratis per abbonati Tper

Novita importante per gli abbo-
nati Tper. Sara possibile aprire
una corsa e utilizzare la vettu-
ra o lo scooter di Corrente, lo
sharing del gruppo Tper, per 41
minuti gratuitamente. E questo
ogni volta che si apre un nuovo
noleggio. Fino ad esaurimento
dei fondi regionali.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Davvero

a 30 all'ora

ci metto circa
lo stesso
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LE NOVITA DEL TRASPORTO PUBBLICO

A cura del %EIQBTM";H in collaborazione con SPEED

| Servizio ferroviario diventa
una metropolitana di superficie

SFM / Piu corse, anche di notte,

piu treni e meno cambi

1 Simona Larghetti, consigliera
delegata della Citta metropolitana

Il Servizio ferroviario metropoli-
tano di Bologna (Sfm) si avvicina
ancora di piu alle esigenze di chi
viaggia per lavoro o per piacere e
mette in campo una serie di misu-
re per i prossimi tre anni, per po-
tenziare le linee dove c’& piu do-
manda, aumentare le corse e rea-
lizzare infrastrutture utili nel me-
dio-lungo periodo a collegare me-
glio, attraverso servizi passanti, il

capoluogo al territorio.

Ecco i principali interventi conte-
nuti nell'intesa tra Regione, Citta
metropolitana e Comune di Bolo-
gna: sono gia operativi dal giugno
SCorso i servizi notturni con auto-
bus sostitutivo nei fine settimana,
su quattro linee (Bologna-Porret-
ta, Bologna-San Benedetto, Bo-
logna-Vignola e Bologna-Poggio
Rusco), servizio che da dicembre
2024 sara garantito dai treni. Si
intensificheranno inoltre le cor-

1 La stazione SFM di Castel San Pietro in Casale

se e i servizi passanti tra Casalec-
chio-Bologna-Pianoro, a partire da
giugno 2024, con una frequenza
di 1 corsa ogni 15 minuti circa. Da
dicembre 2024 & previsto poi il po-
tenziamento dei servizi della Mo-
dena-Bologna con 2 corse all'ora,
con fermate ogni ora a Valsamog-
gia e Anzola, e 3 corse all'ora per
Castelfranco, l'interramento del-
la Bologna-Portomaggiore.L'impe-
gno di risorse da parte della Re-

gione, per l'attuazione di questi
servizi & di circa 12 milioni di eu-
ro I'anno, ai quali si aggiungono i
costi per tre nuovi treni elettrici:
uno per la linea Porretta-Pianoro
e due per la Modena-Bologna per
un impegno di circa 19,5 milioni di
euro.Ll'accordo prevede altri inter-
venti infrastrutturali: raddoppio fi-
no a Sasso Marconi della linea Por-

retta Terme-Bologna; realizzazio-
ne della fermata di Toscanella di
Dozza in seguito al quadruplica-
mento della Bologna-Castel Bolo-
gnese; raddoppio fino a Via Lunga
della linea Casalecchio-Vignola;
potenziamento tecnologico del-
la Ferrara-Bologna (per consen-
tire il prolungamento delle corse
ogni ora della linea Bologna-Imola

| centri
. 3 . \

di mobilita
Sono trenta (9 nel capoluo-
go e 21 dislocati nei comuni
metropolitani) i Centri di Mo-
bilita previsti dal PUMS-Piano
Urbano della Mobilita Soste-
nibile in corrispondenza delle
stazioni SFM in cui sono pre-
viste corse almeno ogni 15
minuti. Sono pronti i proget-
ti di fattibilita tecnico econo-
mica per la realizzazione dei
Centri di Vergato,, Castel San
Pietro Terme, Castel Maggio-
re, San Giorgio di Piano e San
Pietro in Casale, oltre a San
Benedetto Val di Sambro che
€ in corso di attuazione finan-
ziato da PNRR.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

a San Pietro in Casale). Questi in-
terventi consentiranno l'attuazio-
ne dei servizi passanti previsti dal
PUMS, cioé senza cambio treno al
passaggio nella stazione del capo-
luogo, e interesseranno i percor-
si Porretta Terme-Bologna-Prato,
Vignola-Bologna-Portomaggiore
e Ferrara-Bologna-Imola.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Bus notturni

1eclia di =20 T rr-relnl=ld!

La notte di Capodanna 2023 ha
debultato la rete delle ser inee
Potturne che vanno g conrira 3
ragoiera turte le principali diret-
Trici urhane.

Il trasporta pubblico si estende
clire | consueti oran per accom-
pagnare e esigonze di maoiilita di
Bologna conunallernstvg s vel-
coli privati concrala & sTiUtturara.
L sai lines notterne song con
trassagnate dalla letrera N davan-
ti alla nemecrazione o sono siato
progellale. con corse ogni 30
rmimuti, corme un sistema i colle-
garnenl in arado i assicursrs la
rnabzlita durante tutra lVarca del-
la notte, garantenda anche lono

1DATI

N3 (Pilastro-Lola Predosa)
- A iIiDaemss e ¥ L&k 1la
[ .!"":: | 'i}cli Ca3=-rDss L'flx!l.'_' e

nee pid usate

cossarie intorconnesaioni: infat
U, le hnes M che peroomrono wia
ced Mille, wi effetiuzno la fermata
gi minun 00 e 20 di ogni ora per
parrnettars Vi terscambin da una
linza allaltra. 2ui zervizi notturni
sond in wigers gli aniruali titoli di
viaggio Tpor

Le linee M sono in servizo con ini-
o compreso tra G030 el .30 e
Lerrmine ra le 5 e e 530 (orar -
feriti aitranziti in centre) nalle not-
i cled T Dy tra venerci & sabate,
tra sabato e domenica & tra pra-
festivo e testive infrasettimanale.
In quasti giorni scno sospese |e
linze notlurme abitual 61 2 62

La rete noiturnEg non COpE s0la
Bologna, ma collega anche sloy-
ni comuni dells cintura cirtadi~a
arrivanda a servire Castel Maggio
re. Funo di Argelata. San Lazzara
i Savena. Haslignaro, Cosalec-
chio i Rero e Fola Predosa, fina

e
L 7 T ; .
A cura del @dfﬁ"ﬂm in callaborazione con SIDEGD

Sei nuove linee bus attraversano
Bologna di notte nei festivi e prefestivi

+ La vicesindaca Emily Clancy inaugura la prima corsa notturna a capodanno

a Fonle Renea.

Hal comalesso, | servizio nottur-
me parcorre 200mila chilomestrd
all'znro: un imoegno importants
che cainvalge mezzi o riscrose o
Tpar al fine di garantire la comnti-
ruild el seovizio pubilice wrhba-
mo esteso allinters citla, cizlca-
mente natte-giar-o sanra infer-
rUZIoNE.

Crgrifine settimana cirsolana 130
corse. che trasportanc una med:a
di 20 passoggarida un capalinga
allaitre. [ e lines pil utilizzate sa-
na a M3 Mlastio-Zola Predoza) e
la M4 (Barca - Fassowa) con sitca
53 passedgeri per corsa e cltre
00 pesone trasportate in medis
nellz notte Tra sabato e domenica.

= RIE 20RU2IONE RISERATE

La 5&i linee

notturne

| percorsi

M1: collega la stazione
di Fune e San Lazzarn,
passando per Via dei Mille

MZ: da via dei Mille alla
rona Dozza.

M3: parto ca Ponte Ronca
& arriva San Sisto,
passando par

vig dai Mille.

Md: collega piazza
Giovanni XX alle Raveri.

ME: dda Bertalia percarra
vig dai Mille & arriva fina
a via della Battaglia.

ME: & civiza in due tronconi
che collegano Reslionano
£ pilazza Cavour & piazza
dai Martiri con Borgo
Pamgale/Mormandia.

Tutti | dettagli:
vy [perilin
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S$1 ACCENDE LA NUOVA RETE DI

BUS NOGTTURNI

per ZOLA PREDOSA
PONTE RONCA
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LA BICIPOLITANA E | SERVIZI PER LA CICLABILITA

A cura del %EIDBTIL;?H in collaborazione con SPEED

Bicipolitana bolognese: 1.000 km
di percorsi ciclabili a Bologna e sul territorio

Circa 200 km di percorsi gia realizzati
nel capoluogo, altri 30 in corso di realizzazione

e 50 entro il 2026

La ciclabilita € un elemento cen-
trale nella mobilita urbana di Bo-
logna metropolitana. In questi an-
ni molti sono stati gli investimenti
per lo sviluppo di una rete inte-
grata, pensata per rendere sem-
pre pil agevole, veloce e sicuro lo
spostamento in bicicletta.

Da qui nasce la Bicipolitana bolo-
gnese, oltre 1.000 km di percorsi
e due reti principali: una per gli
spostamenti di tutti i giorni e una
per il tempo libero. Ad oggi, gra-
zie agli sforzi congiunti di Citta
metropolitana, Comune di Bolo-
gna e Comuni del territorio, risul-
ta realizzata circa al 40%, di cui
75% su sede protetta e il resto su
sede condivisa.

La rete ciclabile urbana di Bolo-
gna, connessa con il territorio
metropolitano attraverso dieci
direttrici radiali principali, negli

ultimi cinque anni & passata da
un’estensione di circa 170 km agli
oltre 200 km attuali, cosi struttu-
rati: 120 km di percorsi ciclabili
in “sede protetta”, 50 km di per-
corsi ciclabili in carreggiata e cir-
ca 30 km di “percorsi verdi” (iti-
nerari per lo piu in aree verdi o
fluviali, con fondo pavimentato o
sterrato).

E’ inoltre in corso la realizzazione
di circa 30 km di percorsi ciclabili
in carreggiata, una parte eseguita
nel 2022 e una parte in cantiere
entro la fine del 2023. Si tratta di

RETE CICLABILE

Linee per gli
spostamenti

di tutti i giorni

e per il tempo libero

B
4
i
-
&

e

1 La Tangenziale delle biciclette

interventi su collegamenti strate-
gici come via Zanardi, via Tosca-
na, viale Salvemini e la Tangenzia-
le esterna delle Biciclette, la linea
T2, e di collegamenti di supporto
come ad esempio via degli Orti,
via Nanni Costa, via Triumvirato.

Sono inoltre in progettazione ul-
teriori ciclabili con fondi PNRR e
collegate alla realizzazione del
tram e del Passante. Pertanto si
stima di poter concludere entro
la fine del 2026 altri 50 km di per-
corsi nell'area urbana di Bologna.

La Bicipolitana ha una segnale-
tica uniforme su tutta la rete per
garantire leggibilita e riconosci-
bilita ai percorsi ciclabili su tutto
il territorio e una grafica studiati
ad hoc, per massimizzare la visi-
bilita per i ciclisti senza risultare
eccessivamente impattante.
La segnaletica € stata realizzata
in alcune tratte del Comune di
Bologna, lungo il percorso Navi-
le-Mare, ed ¢ in fase di realizza-
zione nella Reno-Galliera.
Su bicipolitanabolognese.it &
consultabile la mappa interatti-
va delle linee della Bicipolitana e
delle ciclabili comunali dei prin-
cipali comuni, oltre che scaricare
le mappe schematiche della rete
metropolitana e quelle di detta-
glio del comune di Bologna e di
altri 11 comuni del territorio. Ogni
linea della Bicipolitana € caratte-
rizzata da un colore diverso, le
connessioni dalle linee sono vi-
sibili in colore grigio, mentre la
rete ciclabile comunale & rappre-
sentata in rosso.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Rastrelliere, colonnine,
marchiatura, incentivi...

Miniguida ai servizi
del Comune di Bologna
per i ciclisti

Per incentivare l'utilizzo delle due
ruote a Bologna sono presenti di-
versi servizi. Lultimo attivato, da
ottobre 2022, sono le colonnine di
gonfiaggio e prima riparazione in-
stallate in una decina di punti del-
la citta per poter gonfiare gratuita-
mente le gomme della propria bici
ed eseguire in autonomia piccoli
interventi manutentivi.

Per difendersi dai furti di biciclet-
te il Comune rende invece dispo-
nibile la marchiatura antifurto, al
costo calmierato di 6 euro, inci-

Stazione Roveri

dendo sul telaio della bicicletta un
codice identificativo alfanumeri-
co (calendario e luoghi sul sito del
Comune di Bologna).
Inoltre il Comune sta progressiva-
mente installando nuove rastrel-
liere pil robuste e funzionali del
modello precedente. Le vecchie
rastrelliere sono reimpiegate fuori
dal centro storico o utilizzate per
le manutenzioni. L'offerta di so-
sta ciclabile sull'intero comune, a
meta del 2023, & stimata intorno
ai 12.800 stalli.
Anche quest’anno infine sono di-
sponibili (fino a meta ottobre) gli
incentivi del Comune per l'acqui-
sto di bici elettriche e cargo bike.
Gia quasi 3mila i contributi eroga-
ti nel 2023.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Aperta la prima Ciclostazione

B

Dall'estate 2023 ¢ in funzione la
prima ciclostazione di Bologna
alla stazione Roveri: un luogo co-
perto e accessibile h 24 tramite
app: 64 posti, servizio di ricari-
ca elettrica, videosorveglianza,
pompa di gonfiaggio e attrezzi
per riparazioni. Altre ne nasce-
ranno nelle stazioni SFM e fer-
mate del tram.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

#BICIPOLITANA

RETE CICLABILE BOLOGNA METROPOLITANA

CICLOSTAZIONE

ROVERI

LA PRIMA CICLOSTAZIONE BOLOGNESE
CON ACCESSO AUTONOMO!

Accesso consentito a tutti gli abbonati
24 ore su 24 / 7 giorni su 7 tramite 'apposita app.

SCARICA E INSTALLA L APP

Incuzdra | QRCode ¢ visita il sito cicloapp bomob it . Una volta visualizzata la paging,
regisirati sequendo la procedura indicala per allivae il fug account.

DEPOSITA LA BICI PRESSO LA CICLOSTAZIONE

Acquistz un biglietto o wn abbonamenlo tramite Fapp. Premi il tasta "Apni parchegqaio
e inquadra il GRZode presente nella porta della ciclastazione, poi premi s "Deposita
bici”.Accedi allz strutiura & metti 1a bici it une degli stali liger.

= R 5N

RITIRA LA BICI

Una volta essquiln 'sccesso allapg. peemi 0| tazto "Apri parcheggic' @ inquadra il ORCode
presenie nella porta della ciclosladone, Premi su "Rt bict'. Accedi alla strutwra e sitira 13 tua
bici oallo stal'o im cui era stata depositata.

Per ulledon informazione visita il sto bologna.iovive.eu/ ¢ contatta | numero 800 10 80 88

=leMmadg
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UNA CITTA A MISURA DI BAMBINI
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Navile

'esperimento
di via
Procaccini

In via Procaccini, all'angolo tra via
Di Vincenzo e Andrea da Faenza,
in prossimita delle scuole medie
Testoni-Fioravanti & nata la prima
piazza scolastica temporanea di
Bologna. L'allestimento, inaugu-
rato nell’aprile 2022, ha l'obiettivo
di offrire un nuovo spazio pedona-
le di circa 300 mq, garantendo a
studenti e studentesse maggiore
autonomia e sicurezza nei percor-
si tra casa e scuola e nuovi spa-
zi dedicati al gioco e all'incontro.
Lintervento sperimentale e tem-
poraneo ha realizzato uno spazio
attrezzato attraverso l'utilizzo di
verniciature bianche a terra e se-
gnaletica verticale, rastrelliere,
panche a semicerchio, un gioco
disegnato a terra, panchine tubo-
lari, sfere e semi-sfere in cemento,
vasche in legno contenenti piante
officinali e ornamentali.

Alla realizzazione del progetto
hanno collaborato i ragazzi e le
ragazze che frequentano la Scuo-
la secondaria di primo grado Te-
stoni Fioravanti. Dalle loro propo-
ste € emersa in particolare l'idea
di connotare la nuova piazza con
alcuni messaggi che mettono al
centro i temi dell'inclusione, della
liberta, dell'amicizia e dell'incon-
tro. Il progetto & frutto della colla-
borazione tra Comune di Bologna,
Quartiere Navile e Fondazione In-
novazione Urbana.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

1 La piazza scolastica via Procaccini

Bologna avra b nuove
piazze scolastiche pedonali

Quasi concluse quelle di via Populonia,
via Perti e via di Vincenzo presto anche
in giardino Guido Rossa e Largo Brescia

2 | lavoriin via Perti

Dopo le sperimentazioni di ur-
banistica tattica di via Milano e
via Procaccini e l'intervento de-
finitivo davanti alle scuole Tam-
broni (vedi box accanto) Bologna
avra altre 5 nuove piazze scola-
stiche. Tre interventi sono quasi
conclusi e riguardano: via Popu-
lonia (Savena) davanti alla scuola
secondaria di | grado Farini e alla
primaria Padre Marella; via di Vin-
cenzo (Navile) davanti alla scuola
primaria Federzoni; via Perti (Por-
to-Saragozza), davanti alla prima-
ria Bombicci. Le altre due piaz-
ze scolastiche saranno realizzate
prossimamente al giardino Gui-
do Rossa (Navile) nei pressi della
scuola primaria Casaralta e della
materna il Flauto Magico e in lar-
go Brescia (Savena) alle scuole
dell'infanzia Ciari Bruno.

In tutti questi interventi l'obietti-
vo ¢ la risoluzione delle proble-
matiche di viabilita che interes-

sano il conflitto tra auto e pedo-
ni negli orari di entrata e uscita
e la creazione di spazi sicuri per
i bambini e le bambine per poter
raggiungere la scuola a piedi in
autonomia. Al fine di favorire una
confortevole modalita pedonale
e ciclabile, i nuovi spazi pedonali
saranno allestiti con rastrelliere,
giochi, arredi, panchine e linee
aterra.
Il progetto, nato sulla base dei bi-
sogni segnalati dal territorio, & fi-
nanziato da fondi REACT EU. La
creazione di nuove piazze scola-
stiche si inquadra nella trasfor-
mazione di Bologna in Citta 30 e
- pit in generale - nelle politiche
di mobilita scolastica sostenibi-
le del Comune di Bologna come
I'attivazione sempre piu frequen-
te di nuove linee di pedibus e le
attivita di educazione all’autono-
mia e alla sicurezza stradale.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Al Quartiere Santo Stefano

La prima piazza pedonale permanente
davanti alle scuole Tambroni

Si trova tra via Murri e via Ro-
magnoli, tra le scuole Tambro-
ni e il Mercatino rionale di Chie-
sa Nuova ed é stata la prima a
Bologna ad essere trasformata
in modo permanente da spazio
carrabile in piazza scolastica.
Un nuovo spazio pedonale piu
vivibile, accessibile e accoglien-
te dove dove studenti e studen-
tesse, le loro famiglie, i fruitori
del mercato e tutte le persone
che frequentano l'area possono
passare, sostare, giocare e fare
la spesa in sicurezza.
L'intervento - inaugurato a ini-
zio febbraio 2023 - ha previsto
la pedonalizzazione di circa 700
mq, I'inserimento di sedute e di
altri arredi e giochi disegnati a
terra che invitano al gioco e al
movimento. Per mitigare e adat-
tarsi agli effetti dei cambiamenti

g i o
Sl

climatici, nella zona pedonale &
stata sostituita la vecchia pavi-
mentazione in asfalto con ma-
teriale drenante per garantire la
permeabilita del terreno e la ri-
duzione dell’effetto dell’isola di
calore, permettendo all'acqua di
scorrere direttamente nel sot-
tosuolo e dunque di rispondere
meglio a eventuali fenomeni di
piogge estreme. E stato inoltre
piantato un nuovo albero e inse-
rite nuove piante sia in vaso che
in piccole aree verdi a terra dove
prima c'era asfalto, per aumen-
tare il comfort termico e l'assor-
bimento di diossido di carbonio.
L'intervento fa seguito a una pri-
ma sperimentazione di area pe-
donale scolastica durante alcu-
ne fasce orarie portata avanti
dal 2020.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

I primo esperimento di trasformazione
temporanea di una strada in Via Milano

Savena / Inaugurato
nel 2021 dopo un
percorso partecipativo

Il primo intervento di trasformazio-
ne temporanea di una strada, pre-
cursore delle piazze scolastiche al-
la bolognese, & stato in via Milano,
nel quartiere Savena, inaugurato il
23 ottobre 2021.

Obiettivo: sperimentare nuovi usi
creativi e non convenzionali dello
spazio per aumentare la vivibilita
e la bellezza di un tratto di strada

che non aveva prima nessuna par-
ticolare funzione, accogliendo per-
sone di diverse eta, con una parti-
colare attenzione ai bambini e alle
bambine delle scuole vicine. Con
questo obiettivo € stato pensato
e portato a termine l'intervento di
trasformazione temporanea di via
Milano, nel quartiere Savena. Il pro-
getto era stato approvato nella se-
duta del 13 luglio 2021 dalla giunta
comunale, ed & curato dalla Fon-
dazione per I'Innovazione Urbana.
Nell'area sono stati realizzati: gio-
chi disegnati a terra per il gioco

e l'interazione, vasche sensoriali,
un‘area per orto didattico con pe-
dane in legno e panche in circolo
per l'aggregazione informale dei
piu piccoli, un tavolo multi-sport,
un tavolo da pic-nic inclusivo, un
paio di panchine tubolari, un‘area
con pedane e vasche alberate per
l'aggregazione libera delle perso-
ne o per l'organizzazione di picco-
li eventi.

Le scritte verniciate a terra sono
ispirate alla Convenzione sui diritti
del fanciullo approvata dall’Assem-
blea generale del’lONU e invitano

1 Via Milano

a riflettere sul tema dei diritti dei
bambini, mentre uno dei riquadri a
terra & a disposizione dei bambini
per disegnare liberamente.
Con l'intervento di via Milano si
vuole replicare fuori dal centro sto-
rico la sperimentazione condotta
in piazza Rossini, e rafforzare un
approccio sperimentale nel quale
I'allestimento € uno strumento pro-
cessuale e di partecipazione utile
a stabilire un dialogo tra lo spazio
urbano in trasformazione e le per-
sone che lo vivono.
Il Comune di Bologna potra valu-
tare di trasformare definitivamen-
te l'area, tenendo conto degli usi
che le persone avranno fatto dello
spazio durante questa prima spe-
rimentazione.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Con 38 linee e oltre 400 bambini
a Bologna si diffonde il Pedibus

A piedi / Il progetto “Bologna a scuola si muove
sostenibile” coinvolge sempre piu famiglie

Come per uno scuolabus, c'& un
percorso con fermate, orari fissi e
un regolamento da seguire. Al ca-
polinea o alla fermata piu comoda,
all'orario stabilito, bambini e bam-
bine trovano i loro compagni e ge-
nitori o volontari che fungono da
autisti. Il pedibus parte e alle fer-
mate successive accoglie altri stu-
denti in attesa.

Ogni scuola puo avere piu linee di
pedibus che accompagnano gli
studenti in tempo per l'inizio del-
le lezioni.

| primi pedibus a Bologna sono na-
ti nel 2012 e oggi sono coordinati
nel progetto “Bologna a scuola si
muove sostenibile”, coordinato da
centro Antartide e Comune, che
punta a diffondere la mobilita sco-
lastica sostenibile e sicura, e a ri-
durre l'uso delle auto in prossimi-
ta delle scuole e lungo gli itinerari
casa-scuola.

Un progetto di comunita rivolto
alle scuole primarie, in cui stu-
denti, famiglie e scuole sono pro-

tagonisti di un cambiamento del-
le abitudini di mobilita, che poi si
mantiene nel tempo contribuen-
do a diffondere una cultura della
ciclopedonalita. Nell’'ultimo anno
scolastico il progetto ha dato vi-
ta a 38 linee pedibus, sono state
17 le scuole coinvolte per un tota-
le di oltre 424 bambini e bambine,
circa 145 accompagnatori € 12.328
km percorsi.

Un pedibus nasce per iniziativa
della scuola e dei genitori che, con
il supporto di operatori del Comu-
ne e dei Quartieri, predispongono
insieme percorsi, fermate e tutto
cio che si ritiene utile per la sicu-
rezza dei partecipanti.

Il percorso pud prevedere anche
I'attivazione nella scuola di labo-
ratori di educazione alla sicurezza
stradale e alla mobilita scolastica
sostenibile, per rendere i bambini
piu consapevoli e protagonisti di
questa esperienza.

| pedibus sono una scelta comoda
per le famiglie, un cambiamento

s
U

Pedibus

nell'organizzazione mattutina che
presenta almeno due vantaggi: la
collaborazione con gli altri genito-
ri fa si che non si debba accompa-
gnare i figli a scuola tutti i giorni e,
per chi di solito usa l'auto anche
per andare a lavoro, evitare il traf-
fico di avvicinamento alla scuola.
Una scelta ecologica e salutare,

che fa bene alla comunita, ai ge-
nitori e ai bambini: oltre a ridurre
il traffico e le emissioni inquinan-
ti, offre l'opportunita di essere fisi-
camente attivi, di stare insieme ai
compagni, di diventare pedoni piu
consapevoli e competenti e di co-
noscere meglio il proprio quartiere.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

A scuola in bus con l'ablbonamento gratuito

Bimbi / Contributi
di Comune di Bologna
e Regione

Come avviene ormai da alcuni an-
ni, anche per quest’anno scolastico
il Comune di Bologna, in collabo-
razione con Tper, sta distribuendo
abbonamenti gratuiti per le bam-
bine e i bambini bolognesi a parti-
re dal penultimo anno della scuola
dell’infanzia. Le lettere stanno ar-

rivando direttamente a casa. Chi
non avesse ancora ricevuto l'abbo-
namento fino al 5 ottobre puo co-
mungue viaggiare senza incorrere
in sanzioni.

Tutti i bambini piu piccoli e comun-
que alti meno di un metro, se ac-
compagnati da un adulto possono
viaggiare senza alcun titolo di viag-
gio. | bambini nati dopo I'1 gennaio
del 2020 alti piu di un metro pos-
sono invece fare richiesta dell’ab-
bonamento gratuito attraverso il

sito Tper. Agli abbonamenti per le
scuole primarie e secondarie di pri-
mo grado pensa invece la Regio-
ne Emilia-Romagna con il proget-
to “Salta su”.
Mediamente ogni anno sono circa
6 mila i bambini bolognesi frequen-
tanti le materne a ricevere l'abbo-
namento gratuito dal Comune. So-
no invece tra i 25 ed i 30 mila gli
studenti di Bologna che ricevono
I'abbonamento dalla Regione.
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Le voci dei
protagonisti

La mobilita scolastica & un ve-
ro progetto di comunita con
benefici per tutti e tutte e tan-
to divertimento.
Come ci ricorda Francesca
Strozzi, 8 anni, partecipante al
pedibus delle scuole Fortuzzi,
“andare a scuola con il pedi-
bus € un'esperienza bellissima.
Si conoscono anche dei bam-
bini che non sono della nostra
classe e possiamo osservare
la natura, cantare insieme e
chiacchierare. Se si va a piedi
si protegge la natura e anche
le macchine che ci vedono,
rallentano e ci fanno passare”.
“Il Pedibus & un atto di gen-
tilezza. 1 20 minuti dedica-
ti alllaccompagnare gli alun-
ni hanno un effetto positivo. |
partecipanti si sentono coin-
volti in un progetto di socializ-
zazione e buon vicinato. Siim-
para ad essere gentili” sottoli-
nea Gianluigi Grieco, accom-
pagnatore Pedibus, Comitato
Genitori Primaria Chiostri.
“Lavorare sull'autonomia dei
bambini, vuol dire lavorare su
socializzazione e capacita di
incontrare l'altro. Questo pro-
getto ci permette di fare edu-
cazione coinvolgendo attiva-
mente le famiglie anche nel-
la cura degli spazi intorno al-
la scuola e nel quartiere” ag-
giunge Giovanna Bruccoleri,
insegnante della primaria Acri
e mobility manager scolastico
dell'IC5.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Piu spazio
alle bambine

e ai bambini
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Bologna Cresce. Traiettorie pedagogiche
oer lo sviluppo dei Servizi Zerosei

Progetti / Con "Ambientamento partecipato”
e "Lavoro aperto" al centro bambini e genitori

| cambiamenti sociali e culturali
di questi ultimi anni hanno fatto
emergere con forza la centralita
dei servizi educativi nel nostro si-
stema economico-sociale.

E in questo contesto che nasce il
documento programmatico Bolo-
gna Cresce. Traiettorie pedagogi-
che per lo sviluppo dei Servizi Ze-
roSei, come forte volonta politica
del Comune di Bologna di valoriz-
zare la qualita e I'importanza dei
Servizi ZeroSei a gestione diretta.
Queste traiettorie raccontano la
buona quotidianita e il patrimo-
nio di esperienze e intelligenze
che la citta offre ai piu piccoli,
raccontando i valori fondanti del
pensiero pedagogico che guida
ogni prassi educativa e allo stesso
tempo tracciano le direzioni lun-
go le quali si intende procedere
per implementare la qualita attra-
verso percorsi innovativi.

Gli ambiti di sviluppo individuati
dalle Traiettorie sono fortemente
connessi con i grandi temi sociali

e le sfide del presente come la so-
stenibilita, la transizione digitale,
la cittadinanza consapevole, I'in-
tercultura, lI'inclusione e il rispetto
delle differenze.

Uno degli ambiti di maggior im-
patto sulla conciliazione dei tempi
di cura e lavoro delle famiglie, € il
progetto di Ambientamento Par-
tecipato, una nuova metodologia
per l'accoglienza al nido. Questo
tipo di ambientamento, che coin-
volge 28 nidi, prevede per i primi
giorni la presenza continua di un
adulto di riferimento, che accom-
pagna e affianca il proprio bam-
bino nella scoperta di un mondo
nuovo. Bambina/o e adulto tra-
scorrono al nido lI'intera giornata
per alcuni giorni, insieme esplora-
no il nuovo ambiente vivendone la

AMBIENTAMENTO PARTECIPATO
Un nuovo metodo

per conciliare i tempi
vita/lavoro

giornata tipo. La possibilita per i
genitori di vivere la giornata al ni-
do & molto rassicurante e crucia-
le nel favorire un legame di fidu-
cia con il personale del nido, con
ricadute positive sulle esperienze
dei bambini, oltre che nell'ambi-
to della conciliazione dei tempi di
cura e lavoro delle famiglie.

All'interno dell’'ambito di ricerca
e innovazione delle pratiche edu-
cative, trova spazio l'approccio
del Lavoro Aperto, una prospet-
tiva in cui bambine e bambini so-
no al centro della riflessione pe-
dagogica, come soggetti attivi e
portatori di diritti in una visione
olistica che inquadra I'infanzia non

come un periodo di preparazione
alla vita adulta, ma come una fa-
se dell'esistenza umana dotata di
piena dignita. Questo approccio
mette al centro la liberta decisio-
nale di bambine e bambini nella
quotidianita dei servizi educativi,
assicurando un alto livello di ini-
ziativa personale e autodetermi-
nazione. La prospettiva del Lavoro
Aperto invita a non porre i bambi-
ni in un mondo artificiale, struttu-
rato dall’adulto a priori, ma li coin-
volge nella vita reale, riconoscen-
doli competenti, fidandosi di loro
e lasciandoli piu liberi di decidere
come investire secondo la propria
motivazione.
Si & avviato, inoltre, un progetto di
partenariato con la Svezia nell'am-
bito del programma Erasmus Plus
che permettera al personale coin-
volto nella ricerca sul Lavoro Aper-
to di svolgere un periodo formati-
vo all'estero.
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LAVORO APERTO

Un progetto che
punta a coinvolgere
bambini e bambine

Educare all'aperto: da Zanardi a oggi, Bologna riscopre loutdoor

Il giardino scolastico
come ambiente
di apprendimento

Nella cultura educativa di Bologna
esistono radici profonde sull'edu-
cazione all’'aperto, a partire dalle
audaci iniziative pedagogiche av-
viate tra il 1914 e il 1919 dal sinda-
co Francesco Zanardi e dal suo as-
sessore Mario Longhena che realiz-
zarono scuole elementari pensate

per permettere ai bambini di fruire
al massimo delle opportunita da-
te dal trovarsi in un ambiente for-
temente connotato da uno spazio
esterno in natura (le attuali scuole
Longhena e Fortuzzi). Successiva-
mente vennero promaossi altri pro-
getti di educazione in natura, quali
le esperienze estive nei parchi cit-
tadini (come villa Guastavillani) o
le Settimane Verdi alle quali pote-
vano aderire le scuole dell'infanzia.
Dal 2013 il progetto di outdoor
education ha ripreso vitalita gra-

zie all'interesse convergente da
parte del coordinamento pedago-
gico del Comune di Bologna che,
insieme a educatori, collaborato-
ri, bambini e genitori, ha ricomin-
ciato a fare ricerca sulle pratiche
educative in natura. Questo av-
vio sperimentale, grazie alla fertile
collaborazione con il Dipartimento
di Scienze dell’Educazione e del-
la Qualita della Vita dell’Universi-
ta e con la Fondazione Villa Ghigi,
nel tempo & diventato uno dei tratti
caratterizzanti la progettualita pe-

dagogica dei nidi e delle scuole
dell'infanzia comunali.
Attualmente, infatti, la maggior
parte dei servizi educativicomuna-
li vede i propri giardini come con-
testi di apprendimento a cui dedi-
care, come per gliambienti interni,
uno spazio di riflessione e proget-
tazione. Nello sviluppo di questo
ambito, grande rilievo hanno avuto
le realizzazioni ideate insieme alle
famiglie, nell'lambito del progetto
Qualifichiamo la nostra scuola.
Un vero giardino scolastico, inteso

come ambiente di apprendimen-
to significativo e importante tan-
to quanto I'ambiente interno, de-
ve poter rispondere ai bisogni di
esplorazione e di ricerca da parte
dei bambini; deve consentire lo-
ro di riappropriarsi degli elementi
naturali (terra, acqua, piante...) e
di poter cogliere con tutti i sensi
gli aspetti vegetali, animali e mi-
nerali che compongono la natura
e dai quali sempre piu la vita so-
ciale e culturale ci allontana.
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Scuole in natura e Scuola nel Bosco:
due progetti per riportare la scuola all'aperto

Verde / Da Villa Aldini
ai giardini scolastici

Rispetto al rapporto bambini-na-
tura, abbiamo in attivo due pro-
getti molto importanti, ad alto im-
patto educativo.

Il primo & Scuole in natura, che of-
fre ad alcune scuole dell'infanzia
comunali la possibilita di vivere
regolarmente durante l'anno sco-
lastico dei contesti naturali come
il parco di Villa Ghigi o altri parchi

limitrofi alla scuola, al fine di rea-
lizzare una progettazione educati-
vo-scolastica che abbia come filo
conduttore l'esperienza in natura.
La Scuola nel Bosco, € invece
un progetto che verra realizzato
all'interno del complesso di villa
Aldini con cui il Comune riprende
il lavoro realizzato dagli Ammini-
stratori che piu di 100 anni fa de-
dicarono risorse e impegno per la
scuolain collina. Nascera cosi una
scuola dell'infanzia nel bosco per
bambine e bambini da 3 a 6 an-

ni e un Centro per 'Educazione in
Natura, in grado di ospitare classi
delle scuole di ogni ordine e gra-
do provenienti dalla citta ed offrire
opportunita per tutto il territorio.
Una offerta che riguardera anche
|'estate e piu in generale I'extra-
scuola, coinvolgendo anche le fa-
miglie affinché lo spazio possa es-
sere fruito da un pubblico, il piu
ampio possibile. Il Centro sara
aperto tutto lI'anno, anche per la
libera fruizione di iniziative cultu-
rali, formative e artistiche, in col-

1 Educazione all'aperto

laborazione con I'Universita di Bo-
logna, Fondazione Vllla Ghigi e al-
tre agenzie artistico-culturali. che
mettano la natura al centro dell’e-
sperienza formativa, dell’espres-
sivita e dell‘arte rivolte a bambine
e bambini, alle ragazze e ragazzi
della nostra citta
E in via di definizione un nuovo do-
cumento sulle Linee Guida per la
progettazione dei giardini scola-
stici, utili sia per la riqualificazio-
ne progressiva di quelli esistenti,
sia per la realizzazione delle aree
esterne presso nuove scuole e
servizi educativi per lI'infanzia, al
fine di rendere coerenti le nuove
strutture con gli indirizzi pedago-
gici dell'educazione all'aperto.
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Scuole aperte, lotta alla dispersione, cura
degli adolescenti... al via il Piano Adolescenza

Per la prima volta la citta di Bolo-
gna adotta un Piano Adolescenza,
uno strumento di programmazio-
ne di servizi, attivita e progetti che
vuole rispondere ai bisogni di ra-
gazzi e ragazze e delle loro fami-
glie. Il Piano é frutto di un grande
lavoro di collaborazione tra i diver-
si settori comunali, Azienda Usl,
Universita di Bologna, ASP Citta di
Bologna, Ufficio Scolastico e Ter-
Zo Settore.

Il Piano Adolescenza individua sei
ambiti di intervento:

* Servizi extrascolastici: avvio di
sperimentazioni di Scuole aperte
tutto I'anno, sviluppo integrato dei
servizi estivi, ampliamento degli
interventi per favorire la frequenza
delle attivita estive di bambini/e e
ragazzi/e con disabilita;

+ Collaborazioni e sinergie con le
scuole cittadine: sviluppo di ac-

cordi e iniziative per il contrasto
alla dispersione ed evasione sco-
lastica, ad ogni forma di discrimi-
nazione, progetti per la promozio-
ne dell'attivita motoria;

+ Protagonismo giovanile e parte-
cipazione attiva: implementazio-
ne della mappatura degli spazi per
adolescenti e promozione di espe-
rienze di volontariato;

* Interventi rivolti alla genitorialita:
sviluppo della consulenza educa-
tiva per genitori di preadolescenti
e adolescenti, di percorsi informa-
tivi di supporto alla funzione ge-
nitoriale;

+ Cura degli adolescenti: azioni
per prevenire situazioni di disa-
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1 Gruppo studio

I PROGETTI

gio adolescenziale, attraverso un
sistema integrato di competen-
ze per gestire le tematiche legate
all'adolescenza;

+ Esperienze nei quartieri: sviluppo
del lavoro di comunita nei quartie-

ri, in connessione con scuole e fa-
miglie, potenziamento della figura
dell'educatrice/educatore referen-
te di istituto.

Il Piano Adolescenza del Comune
individua le direttrici verso le quali

sviluppare le politiche educative a
favore di adolescenti e preadole-
scenti (10-19 anni), favorendo l'a-
zione coordinata e integrata tra
tutti gli attori in campo, istituzio-
nali e del terzo settore.
Il Piano descrive le azioni e 'impe-
gno del Comune nell'ottica della
qualita e della fruibilita delle op-
portunita educative e formative
per le giovani generazioni.
Il Piano si inserisce all'interno di
un articolato sistema di opportu-
nita, progetti e servizi per adole-
scenti, offerti dal Comune di Bo-
logna, attraverso un‘importante
rete di soggetti, pubblici e privati,
che concorrono alla realizzazio-
ne di questa offerta e che rendo-
no all'avanguardia la nostra citta.
Sono tanti i progetti che si an-
dranno ad avviare anche grazie
al Fondo Sociale Europeo nell'am-
bito del Pon Metro 2021-2027: am-
pliamento del progetto Scuole
aperte tutto I'anno, teatro, arti vi-
sive, danza, musica, lettura, scrit-
tura e narrazioni, arte partecipata.
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| Comune di Bologna
riparte da Zerodiciotto

Grandi novita nel campo della
comunicazione in vista del nuo-
vo anno educativo e scolastico.
Saranno a disposizione delle
famiglie nuovi strumenti per
restare sempre in contatto ed
essere informati in tempo rea-
le su tutto quello che succede
in citta per la fascia 0-18 anni.
Sta per partire, infatti, Bologna
Zerodiciotto (www.bolognaze-
rodiciotto.it), un nuovo sito tut-
to dedicato agli appuntamen-

ti per quella fascia d'eta a Bo-
logna. Zerodiciotto sara anche
una APP per dispositivi mobili
I0s e Android, con la quale ri-
cevere in tempo reale notizie e
aggiornamenti sul mondo della
scuola e della formazione e at-
traverso la quale si potra anche
comunicare l'assenza del pro-
prio figlio o della propria figlia
alla refezione, oppure richiede-
re una dieta leggera.
Bologna Zerodiciotto sara anche
su Telegram, newsletter, YouTu-
be ed avra una nuova immagine
e una nuova identita visiva per
tutto il mondo dell’educazione
e dell'istruzione bolognesi.
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Settimane Pedagogiche ¢é la
rassegna annuale di eventi sui
temi dell'educazione 0-18 per
una riflessione pubblica, cul-
turale e scientifica su valori,
obiettivi e nuove sfide per la
nostra Citta.

Le iniziative, in programma dal
22 settembre al 22 novembre,
sono coordinate dall’Area Edu-
cazione, Istruzione e Nuove
generazioni del Comune con il

contributo del Dipartimento di
Scienze dell'Educazione dell’U-
niversita di Bologna e prevedo-
no il coinvolgimento attivo dei
Quartieri e degli altri settori
comunali che nei diversi ambi-
ti gia collaborano in una logica
di sistema formativo integrato.
Tutto il programma & consulta-
bile sul sito
www.bolognazerodiciotto.it
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bolognesi: km zero,

3 milioni di past all’annc con prodotti
par 'B7% con certificazione biologica

Sung cltre 1800007 pasti scolastic
che agni giarnc vengaong prodot-
ti all'interno del 3 cantri @i procu
sione pasti o proprieta del Com-
ne di Belogoa, [laervizio & gestito
Lramile un appallo che, ollre zi-
la nraduzinne [futta in giornata,
senza shbattimente ¢ senza ricor-
50 A semilavarat), include anche
gporovvigionamonto, raspario o
distribuzions netle 173 scucle ser-
vite finfanzia, primarie e le scuale
seconddrnie o prirma grado che ne
tanna richisgsta).

LIn articolato sisrema di contreli,
che coinvalge, oitre aoi auditor
comunali, anche "Ausl, labarato-
ri o anabs, Commissioni Menza,
serve d presdiare | rspetto di pre-
sl vincoli contrattusi & oi legae,
a garantirs 1o shrincenti pars-
metri diigiene e sicure??s @ e
veri standard di gualita fissati per
tutti @ processi. incluso tipelogia o

provenienza dells msataria prima.
Infatti gli oltre 2 mulioni di pasti
scolasticl allanna richiedono u-
tilzeo ol gquasi 3 mila tunnel ate Ji
prodoti alimentar, che per [87%
Pannn certificazions bialogica =
par MB0% provvergong da zone di
produziane entro i 200 km, clwe
a pravedere prodetti 20F e [GP
che valorizzans il territonia locgle
(dallasnaragno i Alracno alla pata-
ta i Bologna, dal Parmigiono Rog
aiano dllo sguacquernone di Boma-
ana, da nettarine & pere dell Emi-
ha Rorragna sllacels Balsamic o),
K zera 2 Diologico senc sulu al-
cuni degli alermenti che connota-
no la saztendbel th del servizia, che

SOSTENIBILITA
Stoviglie lavahili,
trasporti ametano
e recupero rifiuti

Cosa abbiamo in citta:
'offerta educativa e culturale

Il catalogo
delle 150 opportunita

Cogg ahbnama o citta s un catalo-
gedi altre 150 anpartunita educs-
tive, culturali, artistche, scicnof

che sambienlal per Far spaernimen-
fare a bambine & bambini, ragazze
@ ragazzi e alle lorc famiglie e tan:
te opportunitd che la cittl offre,

Ciosa ahblamo in cittd va dal 27
settermnbre al 22 novemnbro 2023 o
wuole racoenoliere e dare [orea allt-
des di usma citba sempra pil soue-
cante, che sifa carico, accanto 2
insieme alla scucla, dei process
formativi dlei suei futuri citiaclin
& che propone una cirtadinanza

Creativa 2 partecipe, porssguen-
o obiellive di unecucs done 31-
tiva: e iniziarive in programms so-
no tutte gratuite o permetteranne
ol wivera la Glitd & cl copnsceme |
luaghi. valorizzacdo i rapporta frs
lo Istituzioni o lo roaita territoriali.
Cozsd abbiamo i il & promos-
sa uall'Area Educagione, |struziones
2 Mucwe gererazicni dal Comuns
ci Bologna in collaborazione con
P Orusrtien e gl aind setnon & servi-
zi comunal, con il coinvolgimen-
Lo delle aoenzie sducalive e deali
operatan culturs'i dalla Sitta,
Tuttz il programma & consultaki-
le sul silo
wiews Dialog nazer odic otto, it
TolFeLbal Sk HISFRYA 0

| servizi per bambini

e famiglie

Sono nove | Centri per
Bamburi & Famiglie distribauiti
sul territorio cittadino.,

Sono servizi educativi per

la prima infanzia rivelti a
barnbini. bambine 2 alle loro
farmiglie. spazi dincontro

e socializzazione, in cui
poter siare inung situazions

declicata al gioco e alla
relarione.
Ferla fascia di etd 0-10 anni
sone attivi anche | Servizi
Educativi Territariali che
affrono occasioni di incontro
a di gioco, laboratari o
pErCOrs S0 SCrizione.
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biologico e diete inclusive

+ Una classe in wisita al Centro pasti

& slalo snalizzalo in ogni sua fese
per inorduare & mighor soiuzio-
miom kema di ciduaone delimipat -
L arntientale: ulilicoo dellz stovi-
glieris [svabile, trasporta con vei

colia melane, recupers dei nifiuli,
progeiazions del mend {n linea
con uta diesls medilerransa ad
ampia base vegelale, secondo e
pd carretie indicazion mukrizions:

li & sanitgris], prodettidi fodozione
deqli aprechi. Proprio dal monito-
ragoio continuativo degll sprechi
a scuala (attvo crmai dal 2010 &
stato poszibile predizporre un
maodello di analisi che integra le
vaiutarions degli aszaggi dei ge-
nitoei con b risultati delle indagini
sul gradimento, cos) da presidia-
re la gqualitd anche dal ounte di
vigla della soddislzzone di Tami-
alig, ins=gnanli ma4, sopratlulloe,
delle bambine & dei bambini ohe
S0 al centra del sarizic.
Lir sarvizio che connota la caps-
cith inclusiva e demacratica di
urvintera comunitd: altre a ga
rantire l'occesso ac alimenti 2ani
& di gualita riducenda le smiguita
socidll, contrasta le "cattive abi-
vl alimenlari’ e tiene in con-
siclerazinnz fa esiganze e i bisoan)
speciali. conoltre 3,900 diste ge-
slile nel 22023, tra mediche (200)
g oper mobivazion cullursl e relj-
ginse (RO
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Enerpetica Scuole

Per migliorare la scuo
ci mgt_tlamo energia.
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permlgllorare Ia puI|Z|a della 0|tta

» SPAZZINIDI QUARTIERE: 55 operatori per pulire aree critiche,
monitorare esigenze dei cittadini, raccogliere rifiuti abbandonati
e segnalare quelliingombranti

*» POTENZIAMENTO della pulizia delle strade
e del lavaggio dei portici in centro storico

» RACCOLTA CARTA EPLASTICA in centro storico:
passaggio dal porta a porta ai cassonetti

» PULIZIA STRAORDINARIA di tutti i cassonetti, delle isole ecologiche
interrate e dei cestoni stradali in centro storico

f’! Comune -
Wi di Bologna www.comune.bologna.it  f
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